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JOHN DEERE

Vorwort

Wir danken Ihnén fir das Vertrauen, das Sie uns
mit dem Kauf dieser Maschine entgegengebracht
haben.

Um sicherzustellen, daR |hr neuer Traktor einwand-
frei arbeitet, hat der Handler vor der Ubergabe eine
Inspektion durchgefiihrt. Nach den ersten 50 bis
100 Betriebsstunden sollte von Threm Handler un-
bedingt eine weitere Inspektion vorgenommen wer-
den, um zu gewabhrleisten, daRl Sie mit lhrem Trak-
tor vollstandig zufrieden sind.

Die folgende Seite enthalt eine Prifliste fiir die
Inspektion vor Auslieferung, wahrend auf der
letzten Seite der Betriebsanleitung eine Prifliste fir
die Inspektion nach Auslieferung vorgesehen ist.

Diese Priiflisten sind von threm JOHN DEERE
Handler bei Durchfiihrung der Inspektionen auszu-
fillen. Das Original und die erste Kopie dieser
Listen sind an die Kundendienstabteilung des Ver-
kaufshauses weiterzuleiten; die zweite Kopie dient
als Beleg fur den Handler. Die ordnungsgemaRe
Durchfiihrung der Inspektionen wird vom Handler
auf dem nicht abgetrennten Teil der Priiflisten be-
scheinigt.

@ by Deere & Co., European Office, D-6800 Mannheim

Bei der Ubergabe hat der Handler |hnen die Bedie-
nung und Wartung der Maschine erl3utert. Bevor
Sie jedoch die Maschine einsetzen, lesen Sie bitte
diese Betriebsanleitung. Die Sicherheitshinweise
am Anfang dieser Betriebsanleitung sind unbedingt
zu beachten. '

Dieses Zeichen soll auf die in der Betriebs-

anleitung enthaltenen Sicherheitshinweise
aufmerksam machen. Befolgen Sie diese Hinweise
um Unfalle zu vermeiden.

Die Bezeichnung ’rechts’” und “links”’ beziehen
sich auf die Vorwarts-Fahrtrichtung der Maschine.

Vermerken Sie die Seriennummern der Maschine
auf der am Ende der Betriebsanleitung vorgesehe-
nen Seite. |hr Handler bendtigt diese Angaben,
um lhnen schnell und korrekt Ersatzteile zu liefern

WICHTIG: Diese Betriebsanleitung enthalt die in-
ternational genormten MaReinheiten nach dem SI-
System.

Alle Informationen, Bilder und technische Angaben dieser Betriebsanleitung entsprechen dem neuesten
Stand zum Zeitpunkt der Veréffentlichung. Konstruktionsdanderungen jederzeit und ohne Bekanntgabe vor-
behalten.
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SicherheitsmafRnahmen

Betriebsanleitung nicht ungelesen beiseite legen,
auch wenn Sie zuvor schon Traktoren gefahren
haben. Nehmen Sie sich diese Zeit, um spater
Zeit zu sparen.

Verkehrsbestimmungen der einzelnen Lander sind
bei StraBenfahrt unbedingt zu beachten.

Bedienung und Einstellungen am Traktor nur von
geschultem Personal ausfiihren lassen.

Schutzvorrichtungen, die mit dem Traktor geliefert
wurden, miissen stets in einwandfreiem Zustand
und angebaut sein.

Motor nicht in einem geschlossenen Raum laufen
lassen. Vergiftungsgefahr!

Bremsanlage immer in funktionssicherem Zustand
halten.

Lenk- und Fahrsicherheit mulR insbesondere bei
Fahrten an Steigungen bzw. Gefallen stets ge-
wahrleistet sein.

Uberschlagschutz muR am Traktor angebaut sein.

In der Fahrerkabine ist ein Uberschlagschutz einge-
baut. An dieser Konstruktion, ebenso wie am Uber-
schlagschutz bei Traktoren ohne Kabine, diirfen
keine SchweiR-, Bohr-, Sage- oder dhnliche -arbei-
ten vorgenommen werden. Bei Nichtbeachtung
dieser Vorschrift kann die Stabilitit des Uber-
schlagschutzes und somit die Sicherheit des Fahrers
nicht mehr gewahrleistet werden.

Sichtverhaltnisse missen ausreichend fiir den Fah-
rer vorhanden sein.

Frontgewichte miissen gegebenenfalls angebaut
werden, um die Lenksicherheit bei angebauten
Heckgeraten zu erhalten.

Fahrgeschwindigkeit auf kurvenreichen Strallen
oder auf unebenem Gelande verringern.



Bergabfahrten nicht mit ausgeriickter Kupplung
oder ausgeschaltetem Gang zuriicklegen.

Herausfahren aus einem Graben oder

Hinauffahren eines steilen Hanges. Hierbei ist die
Kupplung langsam einzuriicken und immer so-
fort wieder auszukuppeln, wenn sich die Vorder-
rader vom Boden abheben sollten. Dies gilt auch,
wenn sich die Hinterrdder in weichem Boden
drehen oder in den Boden eingesunken sind. Den
Traktor moglichst riickwarts herausfahren.

Anbau- und Anhangegeriate miissen in ihrer GroRe
sinnvoll auf die GroRRe des Traktors abgestimmt
sein.

Anhdnger missen mit einer funktionssicheren
Bremsanlage und Beleuchtung ausgeriistet sein.

Rote SchluBleuchten miissen an angebauten Heck-
geraten angebracht sein, wenn die Heckgerate
die am Traktor angebrachten SchluRleuchten
verdecken oder wenn es sich um ein lang heraus-
ragendes Anbaugerat handelt.

Angebaute Gerdte vor Verlassen des Traktors ganz
auf den Boden absetzen.

Hydraulik-Bedienungshebel mufz beim Starten des
Motors in Senkstellung sein.

Nach Abschalten der Zapfwelle lauft das angebaute
Zapfwellengerat, bedingt durch seine Schwung-
masse, noch kurze Zeit weiter. Wahrend dieser
Zeit nicht zu nahe an das Gerat herantreten. Erst
wenn es ganz stillsteht, darf daran gearbeitet
werden.

Lose Kleidung nicht in der Nahe von sich bewegen-
den Teilen tragen.

Schutzrohr und die Schutzrichter iiber der Gelenk-
welle des Zapfwellengerates miissen angebracht
sein.

Unterlegkeil bei abgestellter Maschine auf abschiis-
sigem Gelande wirksam unter ein Hinterrad
legen.

Kiihlerdeckel bei heilem Motor zunachst nur bis
zum Anschlag drehen, um den Druck abzulassen.
Danach erst den Kiihlerdeckel ganz abnehmen.

KiihImittel nur bei stillstehendem oder in unterem
Leerlauf befindlichen Motor nachfiillen.

Sicherheitsmallnahmen 3
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4 SicherheitsmalSnahmen
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Kraftstoff nicht bei laufendem oder heiRem Motor
nachfiillen. Rauchverbot beim Umgang mit
Kraftstoff!

Tank-, Schmier- und Einstellarbeiten nicht bei lau-
fendem Motor vornehmen.

Massekabel von den Batterien abnehmen, bevor am
Motor oder an der elektrischen Anlage gearbeitet
wird.

Hydraulikschlauche, -leitungen und -anschliisse auf
Dichtheit priifen. Vor Abnehmen von Teilen der
Hydraulikanlage mul3 diese durch Betatigen des
Bedienungshebels druckfrei gemacht werden.
Ausstromendes Druckdl kann zu Verletzungen
fihren.

Beifahrer darf nur auf dem Traktor mitfahren,
wenn ein Beifahrersitz angebracht ist.

Erste-Hilfe-Verbandskasten sollte immer dabei sein.

Feuerloscher an leicht zuganglicher Stelle des Trak-
tors anbringen, ist zu empfehlen. Handhabung
des Feuerloschers mufld dem Fahrer bekannt sein.

Das Montieren von Reifen setzt ausreichende
Kenntnisse und vorschriftsméRiges Montagewerk-
zeug voraus. Durch fehlerhafte Montage kann der
Reifen explosionsartig platzen. Schwerwiegende
Verletzungen konnen die Folge sein.

Das Montieren der Reifen sollte vom JOHN
DEERE-Hindler oder von einem qualifizierten
Reifendienst ausgefiihrt werden.



JOHN DEERE

Bedienungseinrichtungen
und Instrumente (Traktoren ohne Fahrerkabine)

Bei ""Bilux’’ Beleuchtung Bei “Sealed-Beam’’ Beleuchtung

o 116723}

1 Schalthebel fur Lastschaltstufe 4 Schalter fur Blinklicht 7 Motor-Abstelizug
(oder Kriechgang (Wahlausriistung) und Signalhorn 8 AnlaRschalter

2 Fernlichtschalter 5 Zentral-Kontrollinstrument 9 Lichtschalter

3 Warnblinkschalter 6 Drehzahlhandhebel

\ o

L19178 |
1 Differentialsperre 5 Steckdose fiir Handlampe 10 FuBbremshebel
(Hand- u. FuBhebel) 6 Gruppenschalthebel 11 Hebel fiir Zusatzsteuergerat
2 Handbremshebel 7 Gangschalthebel 12 Hydraulik-Bedienungshebel
3 Kupplungs-FuRhebel 8 Hauptschalter 13 Senkdrossel der Hydraulik

4 Zapfwellenschalthebel 9 DrehzahlfuBhebel 14 Systemhebel



JOHN DEERE

Bedienungseinrichtungen

und Instrumente (Traktoren mit Fahrerkabine)

L16726
1 Warnblinkschalter 5 Schalter fir Blinklicht 9 Stufenloser Heizungsregler
2 Motor-Abstellzug und Signalhorn 10 Drei-Stufen Geblaseschalter
3 Schalthebel fiir Lastschaltstufe 6 Zentral-Kontrollinstrument 11 Schalter fir Scheibenwischer
oder Kriechgang (Wahlausriistung) 7 Drehzahihandhebel 12 Schalter fiir Scheibenwaschanlage
4 Fernlichtschalter 8 Zapfwellenschalthebel 13 Schalter fur Gerétescheinwerfer

L30922

1 Differentialsperre
(Hand- u. FuBhebel)

2 Handbremshebel

3 Kupplungs-FuBhebel

4 Gruppenschalthebel

Gangschalthebel 10
Anla3schalter 11
Hauptschalter

FuBbremshebel 12
Hydraulik-Bedienungshebel 13

[(oNe NN R

DrehzahlfulZhebel

Hebel fiir
Zusatzsteuergerat
Systemhebel

Senkdrossel der Hydraulik



Instrumente 7

Zentral-Kontrollinstrument

Wenn der Hauptschalter eingeschaltet wird, miissen
die Kontrollampen fiir Luftfilter, Ladestrom, Mo-
toréldruck und Getriebedldruck* aufleuchten. Ist
dies nicht der Fall, kann eine Sicherung oder eine
Glihbirne durchgebrannt sein. Defekte Teile aus-
tauschen.

Nachdem der Motor lauft, missen die Kontroll-
lampen erloschen.

* Bei Traktoren mit Muffenschaltgetriebe leuchtet
die Getriebedldruck-Kontrollampe nur im
Storungsfall auf.

1 — Der Kraftstoffmesser zeigt den Tankinhalt von ""voll’’ (4/4) bis “leer’” (0) an. Tank nie ganz leer fahren,
da sonst die Kraftstoffanlage entliiftet werden miiR3te.

2 — Der Drehzahl- und Fahrgeschwindigkeitsmesser zeigt die Motordrehzahl und die Fahrgeschwindigkeit
im jeweils eingelegten Gang an.

3 — Die Fernlicht-Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Fernlicht auf.

4 — Die Blink-Kontrollampen fiir Traktor und Anhédnger blinken bei eingeschaltetem Blinker und bei
eingeschalteter Warnblinkanlage.

5 — Leuchtet die Luftfilter-Kontrollampe bei laufendem Motor auf, so muR der Luftfiltereinsatz gereinigt
bzw. erneuert werden.

6 — Die Zapfwellen-Kontrollampen (nur bei umschaltbarer Zapfwelle) zeigen die jeweils geschaltete Zapf-
wellengeschwindigkeit an.

7 — Der Betriebsstundenzahler zeigt die Motor-Betriebsstunden in vollen und zehntel Stunden an. Er er-
leichtert die Einhaltung der vorgeschriebenen Wartungszeitraume.

8 — Die Frontantriebs-Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Frontantrieb auf.

9 — Leuchtet die Lade-Kontrollampe bei laufendem Motor auf, so zeigt sie eine Stérung am Generator an.

Generatorkabel und Keilriemenspannung priifen. Gegebenenfalls Generator vom JOHN DEERE-
Handler Uberpriifen lassen. -

10 — Leuchtet die Getriebedldruck-Kontrollampe wahrend der Fahrt auf, anhalten und Olstand der Ge-
triebe/Hydraulikanlage priifen. Leuchtet die Lampe bei richtigem Olstand, so ist der Getriebedlfilter
verschmutzt. Filtereinsatz austauschen.

11 — Die Warnlampe blinkt, wenn die Lampen 9, 10 oder 12 aufleuchten; auBerdem, wenn bei angezogener
Handbremse der Gruppenschalthebel betitigt wird. )

12 — Leuchtet die Motoroldruck-Kontrollampe bei laufendem Motor auf, Motor abstellen und Olstand iiber-
prifen.

13 — Die Handbrems-Kontrollampe leuchtet bei angezogener Handbremse und eingeschaltetem Hauptschal-
ter auf. Zusatzlich kann eine akustische Handbrems-Warnanzeige eingebaut sein.

14 — Tritt der Zeiger des Kiihlwasser-Temperaturanzeigers in die rote Warnzone, so ist der Motor iiberhitzt.
Unverziglich die Belastung verringern oder einen niedrigeren Gang einlegen. Wenn der Zeiger nicht
sofort zuriickgeht, Motor absteilen und Ursache der Uberhitzung feststellen.

15 — Diese Kontrollampe leuchtet bei eingeschalteter NebelschluRleuchte auf.



JOHN DEERE

Betrieb

WICHTIG! Soll der Traktor mit einer Fremdbatterie gestartet und kurzzeitig ohne Batterie betrieben werden,
dann unter keinen Umstanden den Stromkreis durch Ausschalten des Hauptschalters unterbrechen, bevor
der Motor mit Hilfe des Abstellzuges abgestellt ist. Mit der Motordrehzahl nicht iiber 1000 U/min gehen. Bei
laufendem Motor einen zusétzlichen Stromverbraucher (Licht) einschalten. AuBerdem das batterieseitig ab-
geklemmte Starterkabel gut isolieren, damit eine Beschddigung des Generators und des Reglers vermieden
wird.

-~

L12360A

Vor Arbeitsbeginn muR tiglich geprift werden:

Olstand im Kurbelgehiuse

Ist der Olstand bis zur unteren Markierung am
MeRstab abgesunken, so muR bis zur oberen Mar-
kierung Ol nachgefiilit werden.

A — OlmeRstab

Kraftstoffilter

Schmutz und angesammeites Wasser sind abzulas-
sen.

B — AblaBschraube

Stand der Kiihlfliissigkeit

Die Kihifiussigkeit mul bis zur Mitte zwischen Un-
terkante Einfiillstutzen und Oberkante Kihlerele-
ment reichen.

C — Stand der Kiihlfiissigkeit

Vorfilter (wenn vorhanden)

Hat sich Staub bis zur Markierung im Behalter an-
gesammelt, ist der Behalter zu entleeren.

D — Vorfilter



ANLASSEN DES MOTORS bei Traktoren mit
"Bilux” Beleuchtung

ACHTUNG! Motor nicht in einer geschlos-
senen Garage oder einem Schuppen laufen
lassen. Vergiftungsgefahr!

1 — Hydraulik-Bedienungshebel in Senkstellung
und Zusatzsteuergerate-Bedienungshebel in
Neutralstellung bringen.

— Motor-Abstellzug ganz einschieben.

— Zapfwelle abschalten (nur Motorzapfwelle).

— Gruppenschalthebel in Neutralstellung.
Drehzahlhandhebel etwa 1/3 seines Weges
nach hinten bewegen.

— Kupplungspedal durchtreten.

— Hauptschalter auf Stellung ""1’’ drehen.

— Anlallschalter bei warmer Witterung oder
warmem Motor nach rechts drehen. Nach
Anspringen des Motors den AnlaBschal-
ter in seine Ausgangsstellung zuriicklassen.

ON® CGAWN
I

Bei kalter Witterung den AnlaBschalter nach
links in die erste Schaltstellung (Thermostart-
stellung) drehen und in dieser Stellung 10 -
15 Sekunden festhalten. Danach den AnlaR-
schalter bis zur Endstellung weiterdrehen.
Nach Anspringen des Motors den AnlaRschal-
ter sofort in die Thermostart-Stellung zuriick-
nehmen und in dieser Stellung so lange fest-
halten, bis der Motor rund lauft. Danach den
AnlaBschalter in seine Ausgangsstellung zu-
riicklassen.

Springt der Motor innerhalb von 20 Sekunden
nicht an, AnlaRschalter in die Aus-Stellung zuriick-
lassen und den Schaltschlissel in die Null-Stellung
schalten. Bis zum nachsten AnlaRvorgang min-
destens eine Minute warten.

9 — Motor eine bis zwei Minuten laufen lassen,
bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
zwei bis vier Minuten. Dabei den Drehzahl-
handhebel in der unter Punkt 5 beschriebenen
Stellung belassen.

Betrieb 9

12362 A
mit Kabine

119179
ohne Kabine
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mit Kabine
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ANLASSEN DES MOTORS bei Traktoren mit
""Sealed-Beam’” Beleuchtung

ACHTUNG! Motor nicht in einer geschlos-
senen Garage oder einem Schuppen laufen
lassen. Vergiftungsgefahr!

1 — Hydraulik-Bedienungshebel in Senkstellung
und Zusatzsteuergerate-Bedienungshebel in
Neutralstellung bringen.

2 — Motor-Abstellzug ganz einschieben.

3 — Zapfwelle abschalten (nur Motorzapfwelle).

4 — Gruppenschalthebel in Neutralstellung.

5 — Drehzahlhandhebel etwa 1/3 seines Weges
nach hinten bewegen.

6 — Kupplungspedal durchtreten.

Bei Traktoren ohne AnlaRschalter

7 — Schaltschlissel im Hauptschalter nach rechts
bis zur Endstellung (Anla8stellung) drehen.
Nach Anspringen des Motors den Schiliissel
sofort zuriicklassen.

Bei Traktoren mit AnlaRschalter

7 — Hauptschalter auf Stellung “"1’" drehen.
8 — AnlaBschalter bei warmer Witterung oder
warmem Motor nach rechts drehen. Nach
Anspringen des Motors den Anlalischal-
ter in seine Ausgangsstellung zuriicklassen.

Bei kalter Witterung den Anlal3schalter nach
links in die erste Schaltstellung (Thermostart-
stellung) drehen und in dieser Stellung 10 -
15 Sekunden festhalten. Danach den AnlaR-
schalter bis zur Endstellung weiterdrehen.
Nach Anspringen des Motors den Anlaschal-
ter sofort in die Thermostart-Stellung zuriick-
nehmen und in dieser Stellung so lange fest-
halten, bis der Motor rund lauft. Danach den
Anlal3schalter in seine Ausgangsstellung zu-
rucklassen.

Springt der Motor innerhalb von 20 Sekunden
nicht an, AnlaRschalter in die Aus-Stellung zurtick-
lassen und den Schaltschiiissel in die Null-Stellung
schalten. Bis zum nachsten AnlalBvorgang min-
destens eine Minute warten.

9 — Motor eine bis zwei Minuten laufen lassen,
bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
zwei bis vier Minuten. Dabei den Drehzahl-
handhebel in der unter Punkt 5 beschriebenen
Stellung belassen.



KALTSTARTHILFE

Anlassen bei kalter Witterung und kaltem Motor
mit Atherstarthilfe

Bei Temperaturen unter 0°C (+329F) kann
wahrend des Anlassens Startfliissigkeit eingespriiht
werden. Sprithdosen mit Startflissigkeit sind beim
JOHN DEERE-Handler erhaltlich.

ACHTUNG! Die Starthilfe-Flissigkeit ist
sehr feuergefahrlich.

A — Schutzkappe und
B — Spriihkopf abnehmen.
C — Schraubdeckel vom Anschluf3stiick schrauben.

Einspriihen von Startfliissigkeit

WICHTIG! Um Schaden zu vermeiden, den Motor
mit dem Starter ein- oder zweimal drehen, ehe mit
dem Einspriihen begonnen wird.

Startfliissigkeit nur bei drehendem Motor in kurzen
Absténden einspriihen.

Druckdose am AnschluR ansetzen und durch
kurzen Druck der Dose gegen den AnschluB Fliis-
sigkeit einspriihen.

Zwischen den einzelnen Einspriihungen den Druck
auf die Dose verringern. Sobald der Motor ziindet,
mit dem Einspriihen aufhoren.

Den Motor zwei bis vier Minuten mit niedriger
Drehzahl laufen lassen (Drehzahlhandhebel 1/3 sei-
nes Weges nach hinten). Setzt der Motor in den
ersten Minuten wieder aus, gibt man noch einen
""SchuB’" Startfliissigkeit hinzu, bis er regelmaRig
lauft.

Sprithdose abnehmen, Schraubdeckel aufschrauben,
Spriihkopf und Schutzkappe wieder aufsetzen. Die
Dose vor iibermaRiger Kalte oder Hitze schiitzen.

ACHTUNG! Ausgebrauchte, anscheinend

leere Druckdosen sind vor dem Wegwerfen
an einer gut geliifteten, von Funken oder Flammen
abgelegenen Stelle zu entleeren.

L16765 5
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A — Zusatzbatterie
B — Beide Pluspole verbinden
C — Minuspol an Masse

.
L16732

ohne Kabine mit Kabine

Anlassen bei kalter Witterung mit Zusatzbatterie

Durch Parallelschalten einer zusatzlichen 12-Volt-
Batterie kann eine wirksame Starthilfe erreicht
werden.

Plus- und Minuspol der Zusatzbatterie mit Plus-
und Minuspol einer der eingebauten Batterien ver-
binden. Zusatzbatterien sind bei lhrem JOHN
DEERE-Handler erhaltlich.

WICHTIG! Die eingebauten Batterien sind mit
Minus an Masse angeschlossen. Eine Umpolung an
den Batterien oder dem Generator fiihrt zur Be-
schadigung der elektrischen Anlage.

ANSCHLEPPEN DES TRAKTORS

Soll der Traktor zum Starten angeschleppt oder
angeschoben werden, so ist hierfir nur der 6., 7.
oder 8. Gang zu verwenden. In der Fahrgeschwin-
digkeit anschleppen oder anschieben, die dem ein-
gelegten Gang entspricht.

WARMLAUFEN DES MOTORS

Ehe der Motor voll belastet wird, muR er auf die
richtige Betriebstemperatur gebracht werden. Dies
geschieht am besten dadurch, daff der Motor in den
ersten Minuten mit mittlerer Last betrieben wird.
UbermaRiger VerschleiR der Kolbenringe, Zylinder
und Lager wird dadurch vermieden.

ABSTELLEN DES MOTORS

Traktor anhalten und in Parkstellung schalten bzw.
Handbremse anziehen.

Drehzahlhandhebel ganz nach vorn schieben und
Motor 1 bis 2 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

A — Abstellzug ziehen. Nachdem der Motor steht,
Abstellzug wieder ganz einschieben. Haupt-
schalter ausschalten.

Vor dem Verlassen des Traktors Gerate ablassen
und alle Schalter ausschalten.

ACHTUNG! Um Unfille und ein Entladen
der Batterie zu vermeiden, ist der Schalt-
schliissel unbedingt abzuziehen.

WICHTIG! Bei abgestelltem Motor unbedingt da-
rauf achten, dall das Auspuffende mit der Wetter-
kappe abgedeckt ist, damit kein Wasser und kein
Schmutz in den Motor gelangen kénnen.
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ABSCHLEPPEN DES TRAKTORS

Gruppen- und Gangschalthebel miissen beim Ab- |8z‘§=|
schleppen in Neutralstellung sein. I R 2-6

L12370

ACHTUNG! Beim Abschleppen darf eine
Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h (15
mph) nicht iiberschritten werden.

PARKEN DES TRAKTORS

Bei Traktoren mit Handbremse ist beim Parken
oder bei Arbeiten im Stand die Handbremse fest
anzuziehen.

=er e

I R

Bei Traktoren mit Parksperre ist fiir diesen Zweck
der erste Gang einzulegen und danach der Grup-
penschalthebel wie folgt in Parkstellung zu brin-

gen: L 12371 L12372A
mit Handbremse mit Parksperre
1 — Gruppenschalthebel nach links .
2 — Gruppenschalthebel nach vorn (233 ]
3 — Gruppenschalthebel nach rechts L
l’1\;—_l ’\\/\
L L
L 14659
Herausnehmen der Parksperre: SN —
Wéhrend dem Herausnehmen der Parksperre FuR- L=
bremse betédtigen. Dabei den Gruppenschalthebel }‘ -
ie folgt schalten: ATk N
wie folgt s en ( 2% 3)
L] L

1 — Gruppenschalthebel nach links
2 — Gruppenschalthebel nach hinten L 14657
3 — Gruppenschalthebel nach rechts

UNTERLEGKEIL

Wird die Maschine auf abschiissigem Gelande abge-
stellt, so ist unbedingt der Unterlegkeil vor oder
hinter das Hinterrad zu legen. Der Luftdruck im
Reifen muB so stark sein, daB der Unterlegkeil
nicht iberrollt wird. Damit sich der Unterlegkeil
nicht in den Boden eindriickt, muR auf eine feste
Auflage des Unterlegkeils geachtet werden.

1 — Unterlegkeil etwas zusammendriicken und
2 — Nach oben herausziehen.
3 — Unterlegkeil aufgeklappt.

L12374'A
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EINLAUFZEIT

Wahrend der ersten 100 Betriebsstunden sind die in der Tabelle angegebenen Wartungen durchzufiihren.

Bezeichnung Wartung Technische Daten/Schmiermittel
Nach den ersten 4 und 8 Betriebsstunden: Hinterrader
Radschrauben* anziehen Radschiissel an Achsflansch:
400 Nm (300 ft-Ib)
Felge an Radschiissel bei Stahlradern;
250 Nm (185 ft-Ib)
Felge an Radschiissel bei Gul3radern
und Verstellachse:
230 Nm (170 ft-lb)
Vorderrader (ohne mech. Frontantrieb)
180 Nm (130 ft-Ib)
Vorderrader {mit mech. Frontantrieb)
Radschiissel an Achsflansch:
300 Nm (220 ft-Ib)
Felge an Radschiissel bei Verstellradern:
200 Nm (145 ft-Ib)
Vorderachs-Verstellschrauben:
400 Nm (300 ft-Ib)
Nach den ersten 50 Betriebsstunden:
Getriebeolfilter erneuern —
Ol Vorderachse wechseln EP-Getriebedl SAE 90 nach
MIL-L-2105 B
Nach den ersten 100 Betriebsstunden:
Spurstangen-Klemmschrauben anziehen 110 Nm (82 ft-Ib)
(siehe Bild Seite 33)
Spurstangen-Gewindeklemm-
schrauben (siehe Seite 37) anziehen 40 Nm (30 ft-Ib)
Motorol wechseln JOHN DEERE Torg-Gard-Supreme
Engine Oil oder gleichwertiges
Motorenol
Motorolfilter erneuern —

Innerhalb der ersten 100 Betr.-Stunden

. Motor normal belasten.
. Zu niedrige Belastung vermeiden.

. Olstand im Motor 6fter iiberpriifen.

1

2

3. Léangeren Motor-Leerlauf vermeiden.
5

. Mehrmals den Sitz der Radschrauben iiberpriifen.

HINWEIS: Wahrend der Einlaufzeit ist ein erhéhter Olverbrauch als normal zu betrachten.




WAHL DER FAHRGESCHWINDIGKEIT

Betriet 15

Der Traktor hat 8 Vorwarts- und 4 Riickwiértsgange, Traktoren mit Lastschaltstufe 16 Vorwirts- und 8
Riickwartsgange und Traktoren mit Kriechgang-Getriebe 12 Vorwarts- und 8 Riickwértsginge.

Die Génge sind so zu wahlen, daR eine stindige Uberlastung des Motors vermieden wird.

Fahrgeschwindigkeiten bei anderen Motor-Dreh-
zahlen als der Nenndrehzahl sind wie folgt zu er-
rechnen:

gewiinschte Drehzahl

2500 U/min

Der Umrechnungs-Faktor multipliziert mit der
Fahrgeschwindigkeit aus der Tabelle ergibt die
Fahrgeschwindigkeit bei der gewiinschten Dreh-
zahl.

= Umrechnungs-Faktor

Rechenbeispiel :
Fahrgeschwindigkeit bei 2500 U/min [t. Tabelle:

9,3 km/h; gewiinscht Drehzahl: 1300 U/min
1300 U/min - 052
2500 U/min

9,3km/h x 0,52 = 4,8 km/h

Soll zu einer gewiinschten Fahrgeschwindigkeit die
entsprechende Motor-Drehzahl ermittelt werden,
ist folgendermalien zu verfahren:

inschte Fah hwindigkeit
gewiinschte Fahrgeschwindigkeit _ Eaktor

Fahrgeschwindigkeit aus Tabelle

Der Umrechnungsfaktor multipliziert mit der
Nenndrehzahl ergibt die gesuchte Motordrehzahl.

Rechenbeispiel:
Fahrgeschwindigkeit bei 2500 U/min |t. Tabelle:

9,3 km/h; gewiinschte Geschwindigkeit: 5 km/h
5 km/h - 0,54
9,3 km/h

2500 U/min x 0,54 = 1350 U/min

Fahrgeschwindigkeits-Tabelle fiir Traktoren 1640 und 2040 mit Muffenschaltgetriebe bis 25 km/h

(15.5 mph) bei Motor-Nenndrehzahl 2500 U/min

L = langsame Fahrgeschwindigkeit

S = schnelle Fahrgeschwindigkeit

Bereifung 13.6-36 13.6-38 14.9-38 15.5-38 16.9-30
Gang km/h mph km/h mph km/h mph km/h mph km/h mph
1 L 1,7 1.0 1,7 1.1 1,8 1.1 1,7 1.1 1,6 1.0
S* 21 13 2,2 14 23 14 22 14 20 1.3
2 L 24 15 2,4 15 25 1.6 25 15 2,3 1.4
S* 30 1.9 31 1.9 3,2 20 3,1 1.9 29 1.8
3 L 35 22 3,6 23 38 2.3 3,7 23 34 21
S* 45 238 46 2.9 438 3.0 4,6 29 4,3 2.7
4 L 4.9 3.0 5,1 3.2 5,2 3.3 5,1 3.2 4.8 3.0
S* 6,2 39 65 40 6,7 4.1 65 40 6,1 3.8
5 L 6,5 4.0 6,7 4.2 69 4.3 6,8 4.2 6.3 3.9
S* 8,3 5.1 8,5 5.3 8.8 55 8,6 5.3 8,0 5.0
6 L 9.3 58 9,6 6.0 9.9 6.2 9,7 6.0 9,0 5.6
S* 1.8 7.3 12,2 7.6 12,6 7.8 123 7.6 11,5 7.1
7 L 138 8.5 14,2 8.8 14,7 9.1 14,3 8.9 13,4 8.3
S* 175 10.9 18,1 1.3 18,7 11.6 18,2 1.3 17,0 10.6
8 L 19,2 119 19,9 124 206 12.8 20,0 125 18,7 11.6
S* 24 5 15.2 25,3 15.7 26,2 16.3 254 158 23,8 14.8
R 1 L 19 1.2 20 1.2 2,1 1.3 2,0 1.2 1.9 1.2
S* 24 1.5 2,5 16 2,6 1.6 2,5 1.6 2,4 1.5
R 2 L 2,7 1.7 28 1.8 2,9 1.8 29 1.8 2,7 1.7
s* 35 22 36 2.2 3,7 2.3 3,6 23 34 2.1
R 3 L 41 25 4,2 2.6 44 2.7 4.2 26 4,0 25
S* 52 3.2 54 33 55 34 5,4 3.4 50 3.1
R 4 L 5,7 35 59 3.7 6,1 3.8 59 3.7 55 3.4
S* 72 45 75 4.7 7.8 4.8 7,6 4.7 7,0 4.4

* Die Geschwindigkeits-Angaben in der Zeile 'S’ gelten auch fiir Maschinen ohne Lastschaltstufe



Kr = Kriechgang

ynchron-Getriebe bis 25 km/h

schnelle Fahrgeschwindigkeit

S

langsame Fahrgeschwindigkeit

Fahrgeschwindigkeits-Tabelle fiir Traktoren 1640 und 2040 mit S

(15.5 mph) bei Motor-Nenndrehzah! 2500 U/min

16 Betrieb

L

- o - ~
= ve8 ~af wad gal QAT NN QRO =00
£ =-0 ~nNS aMS ¢M¥o —NO NMO Mde— B8O~

o
@ <« © ™ o ™ [ Q
2 = 05& QUM ©—Q YO O MY~ = 0O NN
© m NNO NMO W WO MOO TWe- ON= 0ON
[Te} o — n Y] (o]
S NG a<® ~NYN 000 QL oON Ozw 50%
£ -0 «~aNO NMOo ¢go NNGC NMO FWBe= I8N«
for)
ol e
O ~ o < ©® [o0) o~ 0 o
@ T TR QRN M- N0 MNG® ©ON WON ONO
-— ~ NN O Mmoo T W0 — w0~ MmO <t W0 — © 00— 00—
=
~ o ™ o) © © - o
.m. IR AT RO~ NNO =M M N QNN
£ —<0 ~ao aMmoO ®Yo NNO NMO <OV DN —
o)
® c @ = ~ ~ 9 w @ g
9. T N oo Q- U MO ~NOoN MO —Ios
< m NNO MMO W= 10~ MFO O ©Oe= O~
- -
10 ) o < < s o) T
5 MR oYY o 000 - oo~ OQNQ WOy
£ ——O ~—0NO aN®Mo ©mvo NNO NMO <0 O~
[o0]
0 = ™~ o ™ o~ ~ - < <
«© T OoSNRn oon NY e MM MO 1N WMy QNM
™ E NaO NMO SO O~ MFO FO—= ©O— 00—
- x —
< ~ © - o~ o~ < o
£ ®Ee® ~NaY VNG $O0 Qi NORN 9Q0 oY
£ —-O0 <no NMo owo NNO NMO MV WO —
©
@ < [T} © o ~ < © © ©
© T O o —NO WwOoTw NO® <O— MY WOWN
) m NNO NMO <FWO0e O~ MO W= OO~ WON
-
£ s o £ = s i . s = -
dn¥Y Jn¥ dnY¥Y dnY Jdn¥Y Jn¥ di¥ JdhY
o
c
3
=
° 2 - ~ ™ < - ~ ™ <
[+%] ©
® (U] [i's i o« o

* Die Geschwindigkeits-Angaben in der Zeile 'S’ gelten auch fiir Maschinen ohne Lastschaltstufe



mph

Betrieb 17
23.1-26

Kr = Kriechgang
km/h

o < 0 o < o o
RO QWY O~ QOO0 =% QO QX LN Ma® o 1NN —NO
~=0 aNNOC B Fve 1B6 ~NO oN M~ NNC MYFO FWe ONe

-

OO MN® ~NON IR~ NOM NGO 0N ©O0 O¥M NNG 0O
NMO MIO FO= OO~ 00 —F ©O =N MIFO WO- ~NO— ONN
-

mph

18.4-30
km/h

YR vy MO~ 00O Q- NI ON Y NOBY Q& M- Y
=0 —NO NMO MYF— <O OO ON NO NNO MMO W WON—

MONO® = O WUNN —NO 0o NN © 0OY T WO—N MK ™Mo«
NNO MO IWO— O ~O OM 1o QYL MYO TO- WO~ oOcN
- -

mph

16.9-34
km/h

o0 QO o~ @00 oY o0 W YO 10O —o0®Q L™~ 2 ©Q
0O ANO NMO M- VO ©O ON M~ NNO MM W ON«—

o,
NMO MITO <FIO— OO~ 0O ~< OO

mph

16.9-30
km/h

2 7

N 1 © { O A Q MaQ N—®Q ©QoN MOQ

=0 NNO MMO - O M~ OM TN NMO MSO FI0+—  (©00—
- -

o o
@ e aN® ©OMN N ©0 NN 0O 000 NOM e —0d
O SO~ ©Oe— WO «—< © NQ OF— wo- ~o- oNn

schnelle Fahrgeschwindigkeit

S=
mph

149-38
km/h

(9]
NSS 00Q Nl UNE ~NO O- 90 SO QM8 QNG =M 0
—NO NNO MO <t W0 — L~ ~NOo — < nuo NMO [sp RS el 0O — © 00 —

™
™~ SN ~NOY TOT, NNO N QN MM ™~ —. M ~ M AN LD ——

NMO MFO O ~mNOe- G- NGO 00 T <O O~ e 06N —Fa
2

mph

13.6-38
15.5-38

km/h

Q@Y NO© N=®Q S- O N0 —= OO0 YN @ )<
—NO NONO MO TWO0— O~ ~NO - IO NMO ™
—

~
©MN QOO NOM oMK O TLo O~ Qi OO0 ©O-<F QN=— 0™~
NMO OFTO WO N0~ O

i

Tabelle fir Traktoren 1640, 1840 und 2040 mit Synchron-Getriebe iiber 25 km/h

mph

13.6-36
km/h

¥ QLD A . 00 < 1 © « ) — N
—NO NNO Mt o <L - 0o ~o om < 0 NMO [ o) <t O~ © 00—
— —

langsame Fahrgeschwindigkeit

(15.5 mph) bei Motor-Nenndrehzahl 2500 U/min

Fahrgeschwindigkeits-

L
Bereifung
Gang

Die Geschwindigkeits-Angaben in der Zeile "’S'’ gelten auch fiir Maschinen ohne Lastschaltstufe

*



215 L-16.1
mph

km/h

Q=
[oX 2]

oL~

— -

QN
-«

0 ©
N

o
N

[(o} o]
< W0

mph

16.9-34
km/h

—Q

—

00 ™M)
— N

<=
N

oQ
™MW

aC
™10

™)
[(o}ee]

mph

16.9-30
km/h

N©

[OR4
— N

0o
aN™M

— N
< w

-
< w0

(RN
0 0

mph

169-24
km/h

-

~ 0N
— 0N

Qa0
NN

[{e{e]
[SoR

~Ne
<

{1}
0~

schnelie Fahrgeschwindigkeit

S=
mph

15.5-38
km/h

M Q

——

— @
NN

~o

<.
< 0

<Q©
< 0

—Q
~ o

mph

/min
13.6-38
km/h

®neQ

——

[@R{e]

NN

~ <
N

M0
< 0

@
<10

aq
~ O

-Tabelle fiir Traktoren 1640 mit Muffenschaltgetriebe iiber 25 km/h (15.5 mph) be

mph

13.6-36
km/h

NQ

——

Q.

NN

0 &y
— N

00 €O,
N ™M

Q0
[a\Nep]

N

< w0

langsame Fahrgeschwindigkeit

18 Betrieb
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L
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L19181 A

L 16963

L16833

SCHALTEN DES GETRIEBES

Die Schaltung des Getriebes erfolgt mit einem
Gruppen- und einem Gangschalthebel.

A — Gruppenschalthebel
B — Gangschalthebel

Das aufgekliebte Schaltbild zeigt in der linken
Hélfte die Schaltstellungen des Gruppen- und in
der rechten Halfte die Schaltstellungen des Gang-
schalthebels.

1 — Schaltbild bei Muffenschaltgetriebe und Hand-
bremse

2 — Schaltbild bei Muffenschaltgetriebe und Park-
sperre

3 — Schaltbild bei Synchron-Getriebe

Gruppenschaltung

I — langsame Schaltgruppe
Il — schnelle Schaltgruppe
R — Rickwartsgruppe

P — Parkstellung
Gangschaltung

In der Gruppe | konnen die Gange 1 bis 4 und in
der Gruppe |l die Gange 5 bis 8 mit dem Gang-
schalthebel eingelegt werden.

In der Ruckwartsgruppe konnen nur die Génge
1-4 geschaltet werden.

Schalten aus der Neutralstellung

1. Kupplungspedal durchtreten.

2. Gruppen- und  Gangschalthebel in die ge-
wiinschte Stellung bringen.

3. Langsam einkuppeln, jedoch die Kupplung
nicht langer schleifen lassen, als zum stoR-
freien Anfahren notwendig ist.

Schalten von einer in eine andere Schaltgruppe

Zum Schalten in eine andere Gruppe die Maschine
anhalten, die Kupplung durchtreten und danach
die Gruppe wechseln.

WICHTIG! Nicht mit ausgeriickter Kupplung und
eingelegtem Gang bergab fahren, da dies zu
Kupplungsschaden fiihrt.



SCHALTEN DER LASTSCHALTSTUFE

Ist der Traktor mit Lastschaltstufe ausgertistet,
kann der Fahrer ohne zu kuppeln, die Fahrge-
schwindigkeit verringern oder erhdhen.

Durch Zuriickschalten von schneller auf langsame
Fahrt wird in jedem Gang die Fahrgeschwindigkeit
um 21 % verringert, wahrend die Zugkraft um 27 %
ansteigt.

s 1 — langsame Fahrt

9 2 — schnelle Fahrt

L12488

Beim Abstellen des Motors wird die Lastschalt-
stufe automatisch in langsame Fahrt geschaltet.

SCHALTEN DES KRIECHGANG-GETRIEBES

Das Kriechgang-Getriebe kann in jedem Gang der
Schaltgruppe | und der Rickwartsgruppe zuge-
schaltet werden.

ACHTUNG! Kriechgang nur in Schalt-
gruppe | oder Riickwértsgruppe zuschalten.

Zum Zu- oder Abschalten des Kriechgang-Getriebes
mufll die Fahrkupplung ausgekuppelt und die
Schaltsperre angehoben werden.

Beim Zuschalten des Kriechganges soll eine Motor-
Drehzahl von 1000 U/min nicht {berschritten
werden.

Fir die Belastung und Zugkraft im Kriechgang sind

die geltenden Vorschriften fir den Standard-
Traktor einzuhalten.

A — Schaltsperre

1 — langsame Fahrt

9 2 — schnelle Fahrt

L 14797
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L 16736

130832 | v
ohne Kabine

mit Kabine

SCHALTEN DES FRONTANTRIEBES

Der mechanische Frontantrieb kann in allen Vor-
und Rickwartsgangen, auch wahrend der Fahrt
und unter Last, ohne zu kuppeln zu- und abge-
schaltet werden.

Bei schneller StraBenfahrt ist es empfehlenswert,
ohne eingeschalteten Frontantrieb zu fahren.

A — Kippschalter

1 — Frontantrieb eingeschaltet

2 — Frontantrieb abgeschaltet

DIFFERENTIALSPERRE

Tritt an den Hinterradern ungleich starker Schiupf
auf, so ist mit der Hand oder mit dem Full die
Differentialsperre einzuschalten.

Sind die Drehzahlunterschiede an den Hinterradern
sehr grofd oder ist ein Rad vollig zum Stillstand ge-
kommen, so muf}, vor dem Einschalten der Dif-
ferentialsperre, die Fahrkupplung kurz ausge-
kuppelt und beim Wiedereinkuppeln die Differen-
tialsperre eingeschaltet werden. Nach dem Ein-
schalten der Differentialsperre ist der Schalthebel
wieder loszulassen. Die Sperre schaltet sich selbst-
tatig erst wieder aus, wenn die Drehzahl der
Hinterrader gleichmaRig ist.

ACHTUNG! Nicht mit eingeriickter Diffe-
rentialsperre wenden!

A — Handhebel
B — FuBhebel



HYDRAULISCHE FUSSBREMSEN

ACHTUNG! Bei Strallenfahrt miissen die
beiden Bremspedale mit dem Sperriegel ge-
koppelt sein.

Zur Unterstitzung der Lenkung ist beim Wenden
nach links das linke, beim Wenden nach rechts das
rechte Bremspedal zu betatigen.

Lenkbremse nur bei langsamer Fahrt betétigen!

Zum Anhalten des Traktors mussen beide Ful3hebel
gleichzeitig betatigt werden.

1 — Koppeln der beiden Bremspedale
2 — Betatigen der linken Bremse

ACHTUNG! Nur einwandfreie Bremsen
geben Sicherheit!
Nachlassen der Bremswirkung sofort beseitigen!

Hydraulische Anhéngerbremse

Der Traktor kann mit einem Anschlufd fiir eine hy-
draulische Anhangerbremse ausgeriistet sein.

Beim AnschlieRen des Druckschiauches ist auf
grof3te Sauberkeit zu achten.

Bei Betatigung des Bremspedals tritt die hydrau-
lische Anhangerbremse in Funktion. Die Brems-
wirkung hédngt vom jeweiligen Druck auf das
Bremspedal ab.

A — BremsanschluR

Betrieb 23
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L19467 A

LICHTANLAGE MIT "BILUX" LAMPEN

A — Hauptschalter

B — Fernlichtschalter

O — Hauptschalter ausgeschaltet
(Schliissel kann abgezogen werden)

1 — Beleuchtung ausgeschaltet

2 — Standlicht eingeschaltet

3 — Abblendlicht eingeschaltet

P — Standlicht eingeschaltet
(Schliissel kann abgezogen werden)

Beleuchtung nach vorn (ohne Kabine)

A — Scheinwerfer
B — Blink-und Positionsleuchten

Beleuchtung nach hinten (ohne Kabine)

A — SchiuB-Brems-Blink- und Kennzeichenleuchte
B — SchluR-Brems-Blinkleuchte
C — Steckdose fiir Anhanger-Beleuchtung

Beleuchtung nach vorn (mit Kabine)
Je nach Ausfiihrung:

A — Scheinwerfer

B — Positionsleuchten

C — Blinkleuchten

oder

A — Scheinwerfer

B — Blink- und Positionsleuchten

Beleuchtung nach hinten (mit Kabine)

A — SchiuR-Brems- und Blinkleuchte

B — Kennzeichenleuchte

C — Geratescheinwerfer

D — Steckdose fiir Anhanger-Beleuchtung
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Schalter fiir Blinklicht und Signalhorn

A — Blinklicht links
B — Blinklicht rechts
C — Signalhorn eingeschaltet

Warnblinkschalter
Treten irgendwelche Storungen bei Stralenfahrt

am Traktor auf, so muB die Warnblinkanlage fiir die
Dauer der Storung eingeschaltet werden.

Steckdose fiir Handlampe

Nach Einstecken des Steckers der Handlampe
leuchtet die Handlampe auf.

Schalter fiir Geratescheinwerfer

ohne Kabine mit Kabine
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LICHTANLAGE MIT "SEALED-BEAM”
LAMPEN

Lichtschalter

Auf der Scheibe des Lichtschalters sind die Schalt-
stellungen aufgezeichnet. Fiir die gewiinschte Be-
leuchtung muR die dazu gehorige Schaltstellung auf
dem Lichtschalter nach oben geschaltet werden.

OFF — Beleuchtung ausgeschaltet

W  — Warnlicht

F  — Fernlicht und Geratescheinwerfer

H1 — Fernlicht

H2 — Abblendiicht, Riicklicht und Warnlicht

Bei Stralienfahrt sind die ortlichen Bestimmungen,
in Bezug auf die Beleuchtung, einzuhaiten.

Beleuchtung nach vorn

A — Scheinwerfer
B — Warnleuchten nach vorn

Beleuchtung nach hinten

A — Warnleuchten nach hinten
B — Geratescheinwerfer und Schluf$licht



FAHRERSITZ
De Luxe Sitz

Dieser Sitz kann horizontal und vertikal verstellt
und auf das Gewicht des Fahrers eingestellt werden.
Die Sitzplatte selbst kann hochgeklappt werden.

A — Sperrklinke zur Langsverstellung

B — Handrader zur Hohenverstellung

C — Einstellen auf Fahrergewicht

D — Pfeilmarkierung
Bei aufsitzendem Fahrer missen die beiden
Pfeile gegenliber stehen.

E — Entriegelung fiir Sicherheitsgurt

Betrieb 27
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L19236 A

Standard-Sitz

Dieser Sitz kann auf FahrergroRe und Fahrerge-
wicht eingestelit werden.

A — Sitz-Befestigungsschrauben (2 Stiick)

Nach Losen dieser Schrauben kann der Sitz auf die
FahrergroRRe verschoben werden.

Die Einstellung auf das Gewicht des Fahrers erfolgt
wie beim De LuxeSitz.

Super Deluxe-Sitz

Dieser Sitz kann horizontal und vertikal verstellt
und auf das Fahrergewicht eingestellt werden. Sitz-
platte, Riickenlehne und Armlehnen sind verstell-
bar. Die Sitzplatte kann hochgeklappt werden.

A — Einstellgriff fir Fahrergewicht

B — Gewichtsanzeige (von 50 bis 130 kp)

C — Langsverstellung

D — Hohenverstellung

E — Verstellung der Sitzplattenneigung.
Nach Loésen der Schraube kann die Neigung
um 50 verstellt werden.

F — Riickenlehnenverstellung 10 - 250

G — Armiehnenverstellung



UBERSCHLAG-SCHUTZ

A ACHTUNG! Am Uberschlagschutz diirfen

keine Schweif3-, Bohr-, Sidge- oder Schleif-
arbeiten vorgenommen werden. Bei Nichtbe-
achtung dieser Vorschrift kann die Stabilitat des
Uberschlagschutzes und somit die Sicherheit des
Fahrers nicht mehr gewabhrleistet werden.

Durch Umkippen des Traktors wird der Uber-
schlagschutz einer sehr hohen Belastung ausgesetzt.
Daher ist er aus Sicherheitsgriinden auszutauschen,
falls Teile verbogen, geknickt oder sonstwie be-
schadigt worden sind.

2-Pfosten Uberschlagschutz
Alle Befestigungsschrauben des Uberschlagschutzes

sind von Zeit zu Zeit auf festen Sitz zu priifen. Das
Anzugsmoment mu 230 Nm (170 ft-Ib) betragen.

4-Pfosten Uberschlagschutz

Den Sitz der Schrauben von Zeit zu Zeit Gberprii-
fen. Die Anzugsmomente sind wie folgt:

U-Biigelschrauben an Achstrichter: 130 Nm (95 ft-Ib)
Uberschlagschutz an Kotfliige!: 120 Nm (90 ft-1b)
Alle ibrigen Schrauben: 70 Nm (50 ft-Ib)

SICHERHEITSGURT

ACHTUNG! Bei Traktoren mit Uberschlag-
schutz oder mit Kabine ist beim Fahren
immer der Sicherheitsgurt anzulegen.

119184}
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FAHRER-KABINE

ACHTUNG! In die Fahrerkabine ist ein

Uberschlagschutz eingebaut. An dieser
Konstruktion diirfen keine SchweiR-, Bohr-, Sége-
oder Schleifarbeiten vorgenommen werden. Bei
Nichtbeachtung dieser Vorschrift kann die Stabili-
tat des Uberschlagschutzes und somit die Sicher-
heit des Fahrers nicht mehr gewahrleistet werden.

Durch Umkippen des Traktors wird der Uberschlag-
schutz einer sehr hohen Belastung ausgesetzt. Da-
her muR aus Sicherheitsgriinden die Kabine ausge-
tauscht werden, falls Rahmenteile verbogen, ge-
knickt oder sonstwie beschadigt worden sind.

Beliiftung und Heizung

Die Liftung kann in drei Stufen geschaltet werden,
die Luftzufuhrdisen sind drehbar.

Zum Einschalten der Heizung ist der Heizungsreg-
ler nach links zu drehen. Zur Steigerung der Warm-
luftzufuhr kann das Geblase zugeschaltet werden.
Durch Offnen der Luftklappen wird eine schnellere
Heizwirkung erreicht.

Klima-Anlage (Sonderausriistung)

Vor dem Einschalten der Klima-Anlage muR das
Geblase eingeschaltet werden. Die Luftklappen
miussen geoffnet sein. Mit dem Klimaschalter kann
die Klima-Anlage stufenlos geschaltet werden. Die
Kihlwirkung wird umso groRer, je weiter der
Schalter nach rechts gedreht wird. Durch kurz-
zeitiges Einschalten der Heizung kann die Luft-
feuchtigkeit in der Kabine verringert werden. Im
Normalfall soll jedoch die Heizung bei eingeschal-
teter Klima-Anlage ausgeschaltet sein.

A — Drei-Stufen Geblaseschalter

B — Stufenloser Heizungsregler

C - Drehbare Luft-Zufuhrdisen

D — Luftklappen (fiir schnellere Heizwirkung)
E — Klimaschalter (Sonderausriistung)



Frischluft-Filter der Kabine

In die Stirnseite des Kabinendaches sind zwei Filter
eingebaut, die abhangig von Staubanfall und Ein-
satzdauer des Geblases, gereinigt werden miissen.
Die Filter je nach Verschmutzungsgrad auf einer
ebenen Flache ausklopfen, mit Druckluft (max.
700 kPa; 7 bar; 10 psi) ausblasen oder mit Wasser
auswaschen. Keine feuchten Filterelemente ein-
bauen!

1 — Verriegelung 10sen

2 — Schutzgitter abnehmen

3 — Frischluft-Filter herausnehmen

Beim Einbau auf guten Filtersitz achten, damit
keine ungefilterte Luft eindringen kann.
Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Die Scheibenwaschanlage ist in Funktion, solange
der Druckschalter (B) nach unten gedriickt wird.

A — Schalter fiir Scheibenwischer
B — Schalter fiir Scheibenwaschanlage
Flissigkeitsbehalter der Scheibenwaschaniage

Der Behélter ist unter der Armaturenwand ange-
bracht.

Deckel abnehmen.
Behélter schrag nach oben herausnehmen.

Bei Frostgefahr dem Wasser ein handelsiibliches
Frostschutzmittel beigeben.

Dachklappe und Heckfenster

Die Dachklappe tber dem Fahrersitz und das Heck-
fenster konnen fiir zusatzliche Beliftung ausge-
stellt werden.

b Rk
W
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ANZUGSMOMENTE DER KABINENANBAU-
SCHRAUBEN

ACHTUNG! Von Zeit zu Zeit sind die
Kabinen-Anbauschrauben auf festen Sitz
zu iberpriifen.
Die Anzugsmomente sind wie folgt:
1 — Batteriekasten an Traktor 200 Nm (145 ft-lb)
2 — Batteriekasten an Traktor 50 Nm (35 ft-Ib)
3 — Konsole an Batteriekasten 50 Nm (35 ft-Ib)
4 — Gummilager an Konsole 50 Nm (35 ft-lb)

5 — Gummilager an Kabinenrahmen 15 Nm
(11 ft-Ib)

6 — Riickwartiges Lager an Achstrichter 100 Nm
(72 ft-1b)



Spurverstellung

VERSTELLBARE VORDERACHSE
(nur bei Traktoren ohne Frontantrieb)

Die Vorderachse kann auf jeder Seite in Spriingen
von 50 mm (2 in.) verstellt werden. Bei der groRten
Achsverbreiterung wird durch Umwenden der
Réader die grofSte Spurweite erreicht.

HINWEIS: Bei Frontladerarbeiten darf eine Spur-
weite von 1,70 m (67 in.) nicht iberschritten wer-
den. Bei Bereifung 6.00-16 verringert sich dieser
Wert auf 1,60 m (63 in.).

WICHTIG! Um iibermaRige Belastung der Achs-
Verstellschrauben zu vermeiden, diirfen die beiden
Achsarme nicht iiber die angegebene gréRte Spur-
weite eingestellt werden.

Verstellen der Vorderachse

Traktor-Vorderteil aufbocken.
Heber nicht unter der Olwanne ansetzen!

Spurstangen-Klemmschraube 16sen (nur Traktoren
mit Kabine).

Spurstangen-Feststellschrauben und Achs-Verstell-
schrauben herausnehmen. Durch Verschieben der
Achsarme die gewiinschte Spurweite einstellen.
Achs-Verstellschrauben wieder einsetzen und mit
400 Nm (300 ft-Ib) festziehen.

Spurstangen auf die Spurweite einstellen, Fest-
stellschrauben wieder einsetzen und bei Traktoren
ohne Kabine mit 110 Nm (82 ft-lb), bei Traktoren
mit Kabine mit 50 Nm (36 ft-Ib) anziehen.

Die Spurstangen-Klemmschraube mit 110 Nm
(82 ft-Ib) anziehen.

1 — Spurstangen-Klemmschraube
2 — Spurstangen-Feststellschraube
3 — Achsverstellschrauben

Die Vorspur priifen, falls erforderiich neu ein-
stellen.

Vorderrad-Spurweiten
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Bereifung Radschissel nach Radschiissel nach
innen auflen
6.00-16 126m-192m 1,39 m-2,06m

(49,6 in. -75.6 in.)

(54.7 in.-81.1in.)

7.50-16 1,36 m-1,87m 1,50m -2,00m
7.50-18 (63.5in.-73.6in.) (59.0 in. - 78.7 in.)
*7.50-16 146m-187m 1,60m-2,00m
7.50-18 (67.5in.-73.6 in.) (63.0 in. - 78.7 in.)
*10.00-16 151Tm-192m 1,55m-1,96m

(59.4 in.-75.6in.)

* bei hydrostatischer Lenkung

L19470

ohne Kabine

—B,

L30617
mit Kabine

(61.0in.-77.21in.)
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SPURVERSTELLUNG DER VORDERRADER
(bei Traktoren mit Frontantrieb)

Der Traktor kann mit Umschlagradern oder Spur-
verstellradern ausgeriistet sein.

Spurverstellung bei Umschlagradern

Durch Umwechseln der Vorderrader konnen zwei
verschiedene Spurweiten eingestellt werden. Die
unterschiedlichen Spurweiten ergeben sich durch
die Stellungen der Radschiisseln. Die W6lbung der
Radschiisseln nach aulen ergibt die enge, die Wol-
bung nach innen die weite Spur.

Bei Umstellung auf eine andere Spurweite muf} das
linke Rad an der rechten Seite und das rechte Rad
an der linken Seite des Traktors angebaut werden.

A — kleine Spurweite
1,50 m (59 in.) bei Bereifung 11.2-24
1,60 m (63 in.) bei Bereifung 13.6-24

B — groRe Spurweite
1,80 m (71 in.) bei Bereifung 11.2-24
1,70 m (67 in.) bei Bereifung 13.6-24

HINWEIS: Bei Frontladerarbeiten mul8 die kleine
Spurweite eingestellt werden.

Vorderrad-Befestigungsmuttern

Nach der Spureinstellung die Sechskantmuttern
mit 300 Nm (220 ft-lb) anziehen.

A — Sechskantmuttern

WICHTIG! Das Anzugsdrehmoment dieser Sechs-
kantmuttern ist nach den ersten 4 und nach den
ersten 8, sowie des ofteren innerhalb der ersten
100 Betriebsstunden zu priifen.



Spureinstellung bei Spurverstellradern

Die Spurweite kann durch Versetzen oder Um-
drehen der Felgen verstellt werden.

Zusatzlich konnen die kompletten Rader umge-
dreht werden. Dabei miissen die Rader auf der je-
weils anderen Seite des Traktors angebracht wer-
den, um die Laufrichtung der Reifen beizubehal-
ten. Die gestrichelten Linien zeigen, welche Spur-
weiten durch Umwechseln der kompletten Rader
erreicht werden.,

HINWEIS: Bei Frontladerarbeiten darf eine Spur-
weite von 1,70 m (67 in.) nicht iiberschritten wer-
den.

Vorderrad-Befestigungsmuttern

Nach der Spureinstellung sind die Radmuttern wie
folgt anzuziehen.

A — 300 Nm (220 ft-lb)
B — 200 Nm (145 ft-Ib)

WICHTIG! Das Anzugsmoment dieser Radmuttern
nach den ersten 4 und den ersten 8, sowie des
ofteren innerhalb der ersten 100 Betriebsstunden
priifen.
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Bereifung
11.224 | 11.2-28 u.
13.6-24
m in. m in.
135 53 |1,30% 51*
/
/
/
y 140 55 |1,40% 55*
/A
/
// / 150 59 |1,50 59
;o
/
/
, [ 155 61 |1,60 63
' T B
| H* !
o 175 69 [1,70 67
Lo |
l Iy
- 180 71 |1.80 71
b
by
\ 190 75 | 190 75
\
|
" 195 77 | 200 79

L 19153

* Diese Spurweiten sind einstellbar, gewahren aber
nicht den vollen Lenkeinschlag.

L19154
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Vorderrad-Lenkeinschlag

Bei Traktoren mit Frontantrieb mull der Lenkein-
schlag der Vorderrader auf 39° begrenzt werden.
An beiden Vorderrddern mufl der Lenkeinschlag
gleich sein. Es ist zu iberpriifen, daR bei vollem
Einschlag der Vorderrader und ausgependelter Vor-
derachse noch ein Freiraum von ca. 15 mm (0.6 in.)
zwischen Reifen und Traktorseite vorhanden ist.

A — Lenkeinschlag-Einstellschraube
B — Kontermutter

HINWEIS: Ist der Traktor mit Vorderrad-Kot-
fliigeln ausgeriistet, miissen diese bei Frontlader-
Anbau abgenommen werden.

Priifen der Vorspur

In Achshdhe der Vorderrader vorn und hinten von
Felgenhorn zu Felgenhorn messen.

Das Mall vorn muB bei Traktoren mit Frontan-
trieb O bis 3 mm (0 bis 0.12 in.) und bei Traktoren
ohne Frontantrieb 3 bis 7 mm (0.12 bis 0.25 in.)
kleiner sein, als das MaR hinten.

Einstellen der Vorspur
(Traktoren mit Frontantrieb)

1 — Kronenmutter abschrauben und Spurstange
vom Gelenkgehause trennen.

2 — Klemmschraube I6sen und Spurstangenkopf
ein- oder ausschrauben.

Nach der Einstellung Klemmschraube mit 40 Nm
(30 ft-lb) anziehen. Spurstange an Gelenkgeh&use
schrauben und Kronenmutter mit 200 Nm
(145 ft-ib) festziehen.



Einstellen der Vorspur
(Traktoren ohne Kabine, ohne Frontantrieb)

Die Vorderrader auf Geradeausfahrt einstellen.

1 — Gewinde-Klemmschraube l6sen.
2 — Spurstange-Feststellschraube herausnehmen.
3 — Spurstangenrohr ein- oder ausschrauben.

Die Einstellung ist gleichmaRig an beiden Spur-
stangen vorzunehmen, um die Geradeausstellung
der Lenkung beizubehalten.

Nach der Einstellung die Gewinde-Klemmschrau-
ben mit 40 Nm (30 ft-lb) und die Spurstangen-
Feststellschrauben mit 110 Nm (82 ft-lb) wieder
anziehen.

Einstellen der Vorspur
(Traktoren mit Kabine, ohne Frontantrieb)

1 — Bundbolzen herausnehmen und Spurstangen
vom Achsschenkel abnehmen

2 — Klemmschraube l6sen und Spurstangenkopf
ein- oder ausschrauben.

Nach der Einstellung Klemmschraube mit 110 Nm
(82 ft-lb) anziehen. Spurstange am Achsschenkel
befestigen.
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HINTERRAD-SPURVERSTELLUNG

Die Hinterrad-Spurweite kann durch Versetzen
oder Umwechseln der Felgen oder durch Um-
wechseln der Radschiissein eingestellt werden.

Zur Spurverstellung kénnen auch die kompletten
Réder umgedreht werden; dabei miissen die Rader
auch seitenvertauscht werden, damit der Pfeil auf
der Seitenwand des Reifens in ""Vorwarts-Fahrt-
richtung” zeigt.

Nach der Einstellung miissen die Radschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment wieder an-
gezogen werden. Siehe "Einlaufzeit’”’, Seite 14.

Die Stellungen der Radschiisseln und Hinterradfel-
gen zueinander in den einzelnen Spurweiten sind in
den folgenden Abbildungen gezeigt. Betrachten Sie
diese Zeichnungen, bevor Sie mit der Spurverstel-
lung beginnen.

STELLUNG DER RADFELGEN UND RADSCHUSSELN

BEI STAHLSCHUSSELN

m
(in.)

1,40
(55)

1,70
(67)

1,80
(71)

1,90
(75)

2,00
(79)

L 19200

BEI GUSS-SCHUSSELN

/ i
/
/ 1,55
/ / 61)
/ g
// /
/ 1/ /@‘ e
|
i

\ \ 1,75
\ \ (69)
Vo

1,85
(73)

. — —

1,95
(77)

2,05
(81)
L 19201

Die gestrichelte Linie zeigt, welche Spurweite durch Umwechseln der kompletten Rader auf die andere
Seite des Traktors erreicht wird. Der Pfeil auf der Seitenwand des Reifens muR dann wieder in ""Vorwirts-
Fahrtrichtung” zeigen, d.h. die Rader sind seitenverkehrt an der gegeniiberliegenden Traktorseite anzubauen.

Bei Traktoren mit 30 km/h darf bei StraRenfahrt in der Bundesrepublik Deutschland die in der folgenden
Tabelle fir die einzelne Bereifung angegebene engste Spurweite nicht iiberschritten werden.
Bei Traktoren bis 25 km/h ist bei StraRenfahrt die Spurweite so zu wihlen, daR von der breitesten Steile des
Fahrzeugumrisses das SeitenabstandsmaR von 400 mm bis AuRenkante Lichtaustritt zur SchluRleuchte nicht

uberschritten wird.
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Stahl- ohne Kabine mit Kabine
schiisseln Bereifung 1640118401 2040 Dachkotfliigel Muschelkotfligel
m in. m in. m in.
136 -36 X X 1,50-2,00 59 -79 1,40 -2,00 55-79 1,50 -2,00 59 -79
13.6-38 X X 1,50 -2,00 59 -79 1,40 -2,00 55-79 1,50 - 2,00 59 -79
149 -38 X X 1,50 -2,00 59 -79 1,40 -2,00 55-79 1,50 -2,00 59 -79
155 -38 X X X 1,50 -2,00 59 -79 1,40 -2,00 55 -79 1,60 -2,00 63-79
169 -24 X - - 1,40 -2,00 55-79 - -
16.9 -30 X X X 1,60-2,00 63-79 1,40 -2,00 55 -79 1,60 -2,00 63-79
169 -34 X 1,60-2,00 63-79 1,40 -2,00 55-79 1,60 -2,00 63-79
18.4 -30 X 1,60-2,00 63-79 1,50 -2,00 59 -79 1,60 -2,00 63 -79
21.5-16.1 x - - 1,60 -1,70 63-67 - -
23.1-26 X - 1,70 67
Guss- 169 -30 X X 1,55-2,05 61 -81 1,45-2,05 57 - 81 1,55-2,05 61 - 81
schiisseln 15.5-38 X 155-2,05 61 -81 1,45 -2,05 57 - 81 1,55-2,05 61 -81

EINSTELLEN DER SPURWEITE BE!l RADERN
MIT VERSTELLACHSE

1 — Befestigungsschrauben gut I6sen.
2 — Abziehschrauben so weit nach innen schrau-

ben, bis die Innenkante der Schraubenkopfe
mit der Radnabe biindig ist.

Traktor hochbocken, damit das Hinterrad vom

Boden abgehoben ist und das Rad so drehen, dal3 ,&\ o
die Verzahnung der Achse nach oben steht. L1ﬁ¥§§@q~ PRy

3 — Spurverstellschraube nach auflen oder innen
drehen.

Den Abstand von Traktormitte bis Reifenmitte
messen.

Nach der Einstellung die Abziehschrauben wieder
bis zum Anschlag herausschrauben. Keine Gewalt
anwenden!

Die Radbefestigungsschrauben, nach Einfetten der
Gewinde, mehrmals abwechseind anziehen, bis alle
Schrauben mit 400 Nm (300 ft-Ib) angezogen sind.

L 47604D

WICHTIG! Bei Einstellung der engsten Spurweite
die Rader nicht zu nahe an das Hinterachsgehause
stellen; dies kénnte eine Beschadigung des Verstell-
ritzels zur Folge haben. Um dies zu vermeiden, ist
das Rad ganz nach innen zu schieben, bis das Ver-
stellritzel sich am Ende des Zahntriebes befindet,
dann das Rad mindestens 6 mm (0.25 in.) wieder
nach aulRen schieben.

Nach der Einstellung iiberpriifen, ob Reifen oder
Zusatzgewichte nicht am Traktor schleifen.

Nach einigen Betriebsstunden sind die Radbefesti-
gungsschrauben mit 400 Nm (300 ft-ib) nachzu-
ziehen. Das Anzugsmoment dieser Schrauben des
ofteren iiberprifen.
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STELLUNGEN DER RADFELGEN UND RADSCHUSSELN BEI VERSTELLACHSE

A ) B C D
| | ! !
| |

= = =) =

L 57691

ohne Kabine mit Kabine
1640 | 1840} 2040 | Bereifung Radstellung Dachkotfiigel Muschelkotfliigel
m in. m in. m in.
X X 155 -38 Radschissel nach
innen A 1,61-175 59 - 69 1,38-1,75 54 - 69 1,54-1,75 61 -69
B 1,51-195 59 -77 1,44 -195 57-77 1,54 -1.95 61-77
Cc 151-192 59 -76 1,41-1,92 56 - 76 1,54 -192 61 -76
D 161-212 63 -83 161-212 63 -83 1,61-2,12 63 - 83
Radschiissel nach
aufen 1,63-206 64 - 81 1,63-2,06 64 - 81 1,63 -2,06 64 - 81
B 184-2,27 72 -89 1,84-227 72 -89 1,84-2,27 72 -89
C 180-224 71-88 180-2,24 71 -88 1,80-2,24 71 -88
D 201-244 79 -96 201-2,44 79 -96 2,01-2,44 79 -96
X X 16.9 - 30 Radschiissel nach
innen A 155-1,75 61 -69 1,41-1,75 56 - 69 1,58-1,75 62 -69
B 155-195 61-77 144 -195 57 -77 158-1,.95 62 -77
Cc 155-192 61 -76 1,41-1,92 56 - 76 1,68-1,92 62 -76
D 161-212 63 -83 161-2,12 63-83 1,61-2,12 63 -83
Radschissel nach
aulen A 1,63-2,06 64 - 81 1,63-2,06 64 - 81 1,63-2,06 64 - 81
B 184-227 72-89 184-2,27 72 -89 1,84-2,27 72 -89
Cc 180-224 71 -88 180-2,24 71 -88 1,80-2,24 71 -88
D 201 -2,44 79 -96 201-244 79 96 201-2,44 79 - 96

Bei Traktoren bis 30 km/h darf bei StraBenfahrt in der Bundesrepublik Deutschland die in der Tabelle fiir die
einzelne Bereifung angegebene engste Spurweite nicht iiberschritten werden.

Bei Traktoren bis 25 km/h ist bei StraRBenfahrt die Spurweite so zu wihlen, daR von der breitesten Stelle des
Fahrzeugumrisses das SeitenabstandsmaR von 400 mm bis AuRenkante Lichtaustritt zur SchiuRleuchte nicht
uberschritten wird.

Achsschutz bei Verstellachse

Fir StraRBenfahrt muR der Achsschutz auf beiden
Seiten der Achse aufgeschraubt werden.




BEREIFUNG

Luftdruck der Reifen

Lange Lebensdauer und gutes Arbeiten der Reifen
hangen vom richtigen Luftdruck ab. Zu geringer
Luftdruck fiihrt zu vorzeitigem Verschleil, zu
hoher Luftdruck mindert die Zugkraft und erhéht
den Radschlupf.

Durch geringen Luftdruck werden tiefe Spuren, die
dem Acker schaden, vermieden und gleichzeitig der
Fahrwiderstand verringert. Die Zugkraft kann bei
niedrigem Luftdruck um 20 % groRer sein als bei
den gleichen Arbeiten mit StraRenlfuftdruck. Die
volle Motorleistung kann auf schwierigen Bdden
besser ausgenutzt werden, wenn mit dem geringen
Luftdruck gearbeitet wird.

Ist es einerseits notwendig, unter schweren Feld-
einsatzbedingungen mit diesem niedrigen Luft-
druck zu fahren, so ist es doch andererseits schad-
lich, mit dem gleichen niedrigen Luftdruck langere
Strecken auf der StraRe zuriickzulegen.

Da der richtige Luftdruck sowoh! von Einsatzart
und Belastung, als auch von Bauart, ReifengroRRe
und -marke abhangig ist, sollte im Einzelfall der
JOHN DEERE-Héandler oder der Reifenhersteller
befragt werden. Die nebenstehenden Luftdriicke
sind daher nur als Richtwerte zu betrachten; sie
beziehen sich auf den Feldeinsatz. Wird der Trak-
tor zu 20 % oder mehr fiir Straenfahrten einge-
setzt, so ist der Luftdruck entsprechend den Vor-
schriften der Reifenhersteller zu erh6hen.

Laufrichtung der Reifen

Beim Montieren oder Wechseln von Reifen ist dar-
auf zu achten, daR der Pfeil auf der Seitenwand des
Reifens in die Vorwarts-Laufrichtung zeigt.

ACHTUNG! Das Montieren von Reifen

setzt ausreichende Kenntnisse und vor-
schriftsmaRiges Montagewerkzeug voraus. Durch
fehlerhafte Montage kann der Reifen beim Auf-
pumpen explosionsartig platzen. Schwerwiegende
Korperverletzungen kénnen die Folge sein.

Das Montieren solite vom JOHN DEERE-Hindler
oder von einem qualifizierten Reifendienst ausge-
fiihrt werden.

Hinterrader
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13.6-36
13.6-38
14.9-38
15.5-38
16.9-24
16.9-30
16.9-34
18.4-30
21.5L-16.1

130 kPa (1,3 bar; 19 psi)

23.1-26

110 kPa (1,1 bar; 16 psi)

Vorderriader

6.00-16
7.50-16
7.50-18
10.00-16
11.22
11.2-2
13.6-2

HO0OH

150 kPa (1,5 bar; 22 psi)
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Werden bei Traktoren mit Frontantrieb hauptsich-
lich Transportfahrten und Frontladerarbeiten aus-
gefihrt, sind die Vorderrdder so anzubauen, dal
das Reifenprofil entgegen der normalen Laufrich-
tung zeigt. Durch diese Anordnung wird die Lebens-
dauer der Reifen um 25 - 30% verlangert und eine
bessere Zugkraft erreicht.

Fir Feldarbeiten unter nassen Verhaltnissen ist
diese Reifeanordnung nicht zu empfehlen, da in
diesem Fall die Zugkraft und die selbstreinigende
Wirkung der Reifen vermindert wird.

Vorder-l Hinterrader Reifenkombination (Traktoren mit Frontantrieb)
rader
13.6-36 i 13.6-38 | 14.9-38 1 15.5-38 |16.9-30 l 16.9-34 . .

I Um maximale Zugkraft und optimale Lenkung zu
112241 «x - - - x - erhalten, sind die nebenstehenden Reifenkombina-
1 . x x x - x tionen unbedingt einzuhalten. AuBerdem verringert

die richtige Reifenkombination den Reifenver-
schlei und den Kraftstoffverbrauch.

Weisen die Reifen der Vorderrdder wesentlich
groBeren VerschleiR als die Reifen der Hinterrader
auf, miissen die Vorderradreifen erneuert werden,
um das abgestimmte Verhéltnis beizubehalten.
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ZUSATZGEWICHTE

WICHTIG! Bei der Auswahl der Front- und Heck-
gewichte ist darauf zu achten, daR die maximal
zulédssigen Achslasten sowie das maximal zuléssige
Gesamtgewicht (siehe techn. Daten) nicht iiber-
schritten werden.

AuBerdem sind die gesetzlichen Vorschriften iiber
den Anbau und die zuldssige Anzahl der Gewichte
zu beachten.

Sicherheit und Leistung des Traktors hingen von
der richtigen Belastung der Vorder- und Hinter-
rader ab.

Die Belastung der Hinterachse kann durch Hinter-
rad-Zusatzgewichte, Wasserfiillung der Reifen und
Anbaugerate erhoht werden.

Die Belastung der Hinterrader darf jedoch nur so
groB sein, daR der Motor bei Arbeiten im 4. Gang
voll ausgelastet werden kann. Ist eine Uberlastung
oder gar ein Abwiirgen des Motors in den ersten 3
Géangen moglich, so ist die Belastung der Hinter-
rader zu hoch. Bei Dauerbetrieb fiihrt dies zu Ge-
triebeschaden.

Hinterrad-Zusatzgewichte

Die Hinterradbelastung soll so gewahlt werden, da
bei Arbeitseinsatz noch 10 - 15 % Schlupf vorhan-
den ist. In diesem Bereich wird die maximale
Zugkraft erreicht.

Ausfiihrung der Hinterradgewichte: A 1 Satz (2 Stiick) = 77 kg (170 Ib)
" " " " B 1 Satz (2 Stiick) = 110 kg (242 Ib)

C 1 Satz (2 Stiick) =110 kg (242 Ib)
D 1 Satz (2 Stiick) =136 kg (286 Ib)

Bereifung 1640

Werden die Hinterrader zu stark belastet, so ist
die Spur bzw. der Reifenabdruck klar zu erkennen.
Zu viel Gewicht an den Hinterrddern bewirkt eine
Verminderung der Zugleistung, da mehr Kraft zur
Uberwindung des Rollwiderstandes bendtigt wird.
Eine unndtige Verdichtung der Reifenspur und
eine Uberbelastung der Reifen sind auRerdem die
Folgen.

Werden die Hinterrdader zu wenig belastet, so ist,
durch lberméaRigen Schlupf, der Reifenabdruck in
der Spur verwischt und kaum zu erkennen. Die
Zugleistung wird dadurch vermindert und der
Reifenverschleil erhoht.

Ein KompromiR bei der Wahl der Gewichte kann
dann notwendig werden, wenn Arbeiten ausgefiihrt
werden, die sehr unterschiedliche Zugleistungen
erfordern.

Werden hauptsachlich schwere Arbeiten ausge-
fuhrt, die eine hohe Zugleistung erfordern (z. B.
Pfligen), dann sind die erforderlichen Zusatzge-
wichte fiir diese Arbeiten anzubauen.

Bei iberwiegend leichten Arbeiten in hoheren
Getriebegangen sollten nur so viele Gewichte ange-
baut werden, wie diesen Arbeiten entsprechen.

Die folgende Tabelle zeigt die Auswahl der Ge-
wichte, die fir die jeweiligen Radausfiihrungen
anzubauen sind.

Schnell-Anbau
Gewichte

Gewichte fir
Verstellachse

1840 2040

13.6-36
13.6-38
149-38
15.5-38
16.9-24
16.9-30
169-34
18.4-30
23.1-26
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Gewichte fiir Verstellachse

An jedes Hinterrad konnen bis zu drei Gewichte
angebaut werden.

Anbau der Gewichte

1. Rad so stellen, daB die Markierung auf der Rad-
schiissel oben steht.

2. Die drei Spezialschrauben von innen in die
Radschiissel einsetzen und einschlagen.

A — Markierung
B — Spezialschrauben

HINWEIS: Beim Anbau von mehreren Gewichten
sind in das vorherige Gewicht, vor dessen Anbau
von der Innenseite her, in die Bohrungen der Vier-
kantvertiefungen drei Spezialschrauben einzuschla-
gen. Das zweite Gewicht so anbauen, dal8 die Kerbe
von diesem Gewicht auf entgegengesetzter Seite
der Kerbe vom ersten Gewicht steht. Das dritte Ge-
wicht in der gleichen Stellung wie das erste Ge-
wicht anbauen.

3. Das Gewicht so an das Rad stellen, daR die Ker-
be auf dem AuBenrand oben steht. Die Kerbe
muB sich beim Anbau mit der Markierung auf
der Radschiissel decken.

Um das Gewicht leichter anheben zu kdnnen, sind
am Gewicht zwei Aussparungen angebracht.

A — Markierung

B — Kerbe

C — Aussparungen

D — Schrauben fiir das 2. Gewicht

4. Die Muttern der Spezialschrauben fest anziehen
und nach einigen Betriebsstunden nachziehen.



Schnell-Anbau Gewichte

Das erste Gewicht ist mit 3 Schrauben fest an die
Radschiissel anzuschrauben.

A — Befestigungsschrauben

Beim Anbau weiterer Gewichte ist das Rad immer
so zu stellen, dalRdie Einhangeklauen oben stehen.
Das zusatzliche Gewicht ist dann oben einzuhangen
und unten mit einer Schraube am vorhandenen Ge-
wicht anzuschrauben.

ACHTUNG! Beim An- und Abbau der

Schnell-Anbau Gewichte die Rader immer
so stellen, dalR die Einhdngeklauen der Gewichte
oben stehen. Ein Herabfallen der Gewichte wird
dadurch vermieden.

A — Anhangeklauen
B — Befestigungsschraube
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MESSEN DES SCHLUPFES DER HINTERRADER

Der Schlupf der Hinterrader kann wie folgt gemes-
sen werden:

1. Einen Kreidestrich zur Achsmitte an der Reifen-
aulenseite anbringen. Den Traktor mit abgelas-
senem Arbeitsgerat fahren und neben dem Rad
hergehen. Sobald der Kreidestrich den Boden
erreicht, ist diese Stelle am Boden zu markieren.

2. Weiter neben dem Traktor hergehen und nach
10 Umdrehungen die Bodenstelle wieder mar-
kieren, an der der Kreidestrich den Boden
wieder erreicht.

3. Jetzt das Gerat ausheben und mit dem unbela-
steten Traktor die markierte Strecke abfahren;
dabei an der ersten markierten Stelle des Bodens
den Reifen neu markieren und die Umdrehungen
des Hinterrades zdhlen, die bendtigt werden, um
die markierte Strecke abzufahren.

4. Mit Hilfe der im Abschnitt 3 gezahlten Um-
drehungen kann aus der nachfolgenden Tabelle
die Hohe des Schlupfes in % ersehen werden.

Unbelastete
Rad-Umdrehungen Schlupf in %
10 0
91/2 5
9 10
81/2 15
8 20
71/2 25
7 30

Bei 10 - 15% Schlupf werden die besten Arbeits-
leistungen erzielt. Liegt der Schlupf dariiber, sind
Gewichte anzubauen, liegt er darunter, sind Ge-
wichte abzunehmen.

Beim Pfligen {mit Beetpfliigen) werden die besten
Ergebnisse dann erzielt, wenn das auf dem Land
laufende Hinterrad mit mehr Gewicht belastet wird
als das in der Furche laufende.
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Reifen- Gewichts- | Angaben zur Bereitung Gewichts-
groRe erhohung der FrostschutzlOsung erhohung
fiir 1 Rei- | bis -20°C (4°F) fiir 1 Rei-
fen durch Bedarf an Menge des fen mit
Wasser- Chlormag- | benétigten Frost-
fillung nesium Wassers schutz-
losung
13.6-36 kg 205 kg 87 Liter 149 | kg 236
Ib 452 Ib 192 US.gal. 39| Ib 520
13.6-38 kg 215 kg 91 Liter 156 | kg 247
b 474 Ib 201 US.gal. 41| Ib 545
149-38 kg 265 kg 113 Liter 193 | kg 306
Ib 584 b 249 US.gal. 511 b 675
15.5-38 kg 250 kg 108 Liter 184 | kg 292
Ib 551 Ib 238 US.gal. 491t Ib 644
169-24 kg 230 kg 98 Liter 167 { kg 265
Ib 507 ib 216 US.gal. 44 1 Ib 584
16.9-30 kg 275 kg 117 Liter 200§ kg 317
Ib 606 Ib 258 US gal. 531 Ib 699
16.9-34 kg 308 kg 131 Liter 224 | kg 355
Ib 679 Ib 289 US.gal. 59| Ib 783
18.4-30 kg 340 kg 145 Liter 247 | kg 392
Ib 750 Ib 320 US.gal. 65| tb 864
215L-16.1 kg 285 kg 122 Liter 208 | kg 330
b 628 b 269 US.gal. 55| Ib 728
23.1-26 kg 485 kg 206 Liter 352 | kg 558
Ib 1069 b 454 US.gal. 93 | tb 1230
Bis minus 30°C (-20°F) 10 % weniger Wasser und 25 % mehr
Chlormagnesium

o

| Laarse

FULLEN DER REIFEN MIT WASSER UND
FROSTSCHUTZMITTEL

Von den Reifenherstellern wird eine Losung aus
Wasser und Chlormagnesium empfohlen. Reines
Wasser kann verwendet werden, wenn keine Frost-
gefahr besteht.

Die in der nebenstehenden Tabelle angegebenen
Gewichtsbelastungen basieren auf Fiillung bis zur
Hohe des Reifenventils in oberster Stellung.

Die Gewichtsangaben beziehen sich auf einen
Reifen.

Fiillen der Reifen

Zum Fillen wird das Rad aufgebockt und das
Schlauchventil nach oben gedreht. Anstelle des
Ventileinsatzes wird das Wasserfiillgerat auf den
Ventilschaft geschraubt. Wahrend das Wasser
einflielt, entweicht die Luft durch die seitliche
Offnung im Wasserfiillgerat. Die Fillung wird
beendet, wenn aus dieser Offnung Wasser lauft;
das dauert, je nach ReifengrofRe, 15 bis 30 Minuten.
Anschlielend wird der Reifen mit normalem Luft-
druck aufgepumpt.

Bei Frostgefahr mufd ein Frostschutzmittel verwen-
det werden.

Die Frostschutzldsung kann aus einem hochgestell-
ten Behalter angesaugt werden; schneller geht es
mit einer Pumpe (hinterher die Pumpe mit klarem
Wasser spiilen). Der Bedarf an Wasser und Chlor-
magnesium ist in der Tabelle aufgefiihrt. Man muf
das Chlormagnesium ins Wasser schiitten, nicht um-
gekehrt. Fir den Kihler darf diese Frostschutz-
I6sung nicht verwendet werden.

Entleeren der Reifen

Rad aufbocken. Nach Entfernen des Ventilein-
satzes das Wasser auslaufen lassen.

Um den Rest des Wassers aus dem Reifen zu
driicken, ist das Fullventil mit dem Verlangerungs-
schlauch einzusetzen und Luft in den Reifen zu
pumpen. Durch den Luftdruck wird das Restwasser
aus dem Reifen gedruckt.



FRONTGEWICHTE

Wenn bei schwerer Zugarbeit oder durch Heck-An-
baugerate die Lenksicherheit gefahrdet ist, sind
Frontgewichte anzubringen.

An den Traktor kénnen bis zu 8 Zusatzgewichte
angebaut werden.

WICHTIG! Die Befestigungsschrauben (Grundge-
wicht an Tragbock) mit 400 Nm (300 ft-Ib) anzie-
hen.

A — Grundgewicht 80 kg (176 Ib) erhdht die Vor-
derachslast um 94 kg (207 Ib).

B — Grundgewicht und 2 Zusatzgewichte 164 kg
(362 Ib) erhohendie Vorderachslast um 198 kg
(436 Ib).

C — Grundgewicht und 4 Zusatzgewichte 248 kg
(547 Ib) erhohen die Vorderachslast um 302 kg
(666 Ib).

D — Grundgewicht und 6 Zusatzgewichte 332 kg
(732 Ib) erhohen die Vorderachslast um 406 kg
(895 Ib).

E — Grundgewicht und 8 Zusatzgewichte 416 kg
(917 Ib) erh6hen die Vorderachslast um 510 kg
(1124 1b).

HINWEIS: Werden 4 oder mehr Zusatzgewichte
angebaut, miissen sie so angeordnet werden, dal3
sie ein Fangmaul bilden.

Betrieb 47
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Regelhydraulik

Die Regelhydraulik ermdglicht eine prazise Hand-
habung der Heck-Anbaugeréte.

A — Bedienungshebel bei Traktoren ohne Fahrer-
kabine.

B — Bedienungshebel bei Traktoren mit Fahrer-
kabine.

A — Gerét anheben

Eo4-) £ @
2392 Ammmmne S NGy |L19191

L1

B — Gerét absenken

Transportfahrt mit angebautem Gerat (Traktoren
L 19192 ohne Kabine)

ACHTUNG! Bei Transportfahrt muR das an

der Dreipunkt-Aufhingung angebaute Ge-
rat mit dem Bedienungshebel gesichert sein. Unbe-
absichtigtes Heben oder Senken wird dadurch ver-
mieden.

A — Bei einem Gerat ohne eigenes Fahrwerk, das
Gerat ganz anheben.

B — Den Fihrungsbolzen nach unten in die Aus-
sparung driicken.

Bei einem Gerat mit eigenem Fahrwerk, das an der
Dreipunkt-Aufhingung angebaut ist.

A — Bedienungshebel in Senkstellung.
B — Fiihrungsbolzen nach oben in die Aussparung
dricken.




Transportfahrt mit angebautem Gerat (Traktoren
mit Kabine)

A — Bei Transportfahrt das angebaute Gerat (ohne
eigenes Fahrwerk) ganz anheben.

B — Den verstellbaren Anschlag gegen den Be-
dienungshebel schieben und festschrauben.

Bei einem Gerdt mit eigenem Fahrwerk, das an der
Dreipunkt-Aufhangung angebaut ist.

A — Bedienungshebel in Senkstellung.
B — Verstellbaren Anschlag gegen den Bedienungs-
hebel schieben und festschrauben.

Einstellen der Arbeitstiefe

Mit dem Bedienungshebel die gewiinschte Arbeits-
tiefe einstellen und danach den verstellbaren An-
schlag gegen den Bedienungshebel fiihren und fest-
schrauben. Nach dem Ausheben des Gerates wird
beim darauffolgenden Senken bis zum Anschlag
wieder die gleiche Arbeitstiefe erreicht.

A — Verstellbarer Anschlag (bei Traktor ohne
Kabine).

B — Verstellbarer Anschlag (bei Traktor mit
Kabine).

Einstellen der Géngigkeit des Bedienungshebels

Der Bedienungshebel darf durch Erschiitterungen
wahrend der Arbeit nicht in eine andere Stellung
gehen. Ist dies der Fall,so muR, bei Traktoren ohne
Kabine, dem Fihrungsbolzen eine Scheibe beige-
legt werden.

Bei Traktoren mit Kabine kann die Gangigkeit mit
der Klemmschraube eingestellt werden.

A — Fihrungsbolzen
B — Klemmschraube

Betrieb 49
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ohne Kabine

mit Kabine

SYSTEMHEBEL

A — Systemhebel

1 — MIN = Lageregelung

2 — Mittelstellung = Mischregelung
3 — MAX = Zugwiderstandsregelung

MIN — Lageregelung

Bei Lageregelung wird das Gerdt in der mit dem
Hydraulik-Bedienungshebel gewahlten Hohe gehal-
ten.

MAX — Zugwiderstandsregelung

In dieser Stellung wird das Arbeitsgerat bei zu-
nehmendem Widerstand (Bodenverdichtung) ge-
hoben und bei abnehmendem Widerstand gesenkt;
dabei wird die vorgewahlte Zugkraft gehalten.

Mittelstellung-Mischregelung

Bei dieser Einstellung wird die Wirkung der Zug-
widerstandsregelung und der Lageregelung halbiert.
Bei wechselnden Boden werden nur geringe Steuer-
impulse der Zugwiderstandsregelung ausgeldst und
bei leichten Boden verhindert die Lageregelung ein
Absinken des Gerates unter die Solltiefe.

Am Segment ist zwischen der Lageregelung und
Mischregelung, sowie zwischen der Mischregelung
und Zugwiderstandsregelung noch eine Einrast-
moglichkeit gegeben. Durch diese Zwischen-
stellungen kann, je nach Bodenbeschaffenheit,
mehr nach Lage oder mehr nach Zugwiderstand
geregelt werden.



Schwimmstellung

In Schwimmstellung (fiir Arbeitsgerdte mit Stiitz-
rad) ist das Arbeitsgerdt nach oben und unten frei
beweglich, d.h. es folgt den Bodenwellen unab-
héngig vom Traktor. Fiir Schwimmstellung ist der
Systemhebel auf “"Lageregelung” (MIN) und der
Bedienungshebel ganz nach vorn zu stellen.

SENKDROSSEL

Die Senkgeschwindigkeit angeschlossener Gerate
kann durch entsprechende Einstellung der Senk-
drossel, unabhangig vom Bedienungshebel, festge-
legt werden.

Unter 2 Sekunden soll die Senkgeschwindigkeit
nicht liegen.

A — Senkdrossel-Hebel bei Traktoren ohne Kabine.
B — Senkdrossel-Einstellschraube bei Traktoren
mit Kabine.

Betrieb 51
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Dreipunkt-Aufhangung

Die Dreipunkt-Aufhangung ermoglicht ein prazises
Anbauen von Heck-Geréaten.

A — oberer Lenker
B — Hubspindeln
C — untere Lenker

L30764
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UNTERE LENKER

Die Traktoren konnen mit Umkehr-Unterlenkern,
Teleskop-Unterlenkern oder mit Fanghaken-Unter-
lenkern ausgeriistet sein.

Umkehr — Unterlenker

Diese unteren Lenker kénnen fiir Anbaugerate der
Kategorie | oder 1l verwendet werden. Zur Um-
stellung miissen sie abgenommen und umgekehrt
wieder angebaut werden.

Bei Verwendung von Anbaugerdten der Kategorie |
muB in die Anhangepunkte der Unterlenker und
des Oberlenkers je eine Biichse eingesetzt werden.

An die Teleskop-Unterlenker sollen nur Gerate der
Kategorie |l angebaut werden.

Teleskop — Unterlenker

Zum besseren Anhingen eines Gerates kdnnen die
Unterlenker nach hinten ausgezogen werden.

1 — Sperrbolzen hochziehen
2 — Unterlenker nach hinten herausziehen

Nach Anhédngen und Sichern des Gerates an den
Unterlenkern, ist der Traktor so weit zuriickzu-
fahren, bis die Sperrbolzen wieder einrasten.



Fanghaken-Unterlenker

Diese unteren Lenker sind fiir Anbaugerdte der
Kategorie Il vorgesehen. Mit den Fanghaken kann
das An- und Abhéangen eines Gerates vom Sitz aus
vorgenommen werden.

Anhidngen des Gerates:

1 — Unterlenker mit der Einstellstange auf das
Mall fir Gerate der Kategorie |l einstellen.

2 — Den Traktor mit abgelassenen unteren Lenkern
so weit zuriickfahren, bis sich die Fang-
haken unter den Anhidngeboizen des Gerates
befinden.

3 — Unterlenker so weit anheben, bis die Fangha-
ken die Anhangebolzen aufgenommen und
durch Verriegelung gesichert haben.

4 — Den Oberlenker auf die erforderliche Lange
einstellen und mit dem oberen Anhangepunkt
des Gerates verbinden.

WICHTIG! Sich vergewissern daR das Anhingegerit
richtig verriegelt ist.

Abnehmen des Gerits
1 — Gerat ablassen.

2 — Den oberen Lenker vom Gerat abnehmen und
in die Transporthalterung einhangen.

3 — Zugleine ziehen und die unteren Lenker so
weit ablassen, bis sich die Fanghaken frei
unter den Anhangebolzen des Gerats befinden

4 — Traktor nach vorn fahren.

Zum Anhangen eines Gerates konnen die Fang-
haken-Unterlenker auch in Offenstellung verriegelt
werden.

Zum Verriegeln den Griff ganz nach hinten driicken.

Betrieb
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ohne Kabine
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mit Kabine

EINSTELLEN DES ANBAUGERATES

Durch Verstellen der rechten Hubspindel wird die
waagrechte Lage des Arbeitsgerates quer zur Fahrt-
richtung bestimmt. Die Verstellung des oberen
Lenkers bestimmt die Lage des Arbeitsgerates in
Fahrtrichtung.

OBERER LENKER

Die Lange des oberen Lenkers kann mit dem Ein-
stellgriff reguliert werden.

1 — Einstellgriff hochheben und durch Drehen die
erforderliche Lange einstellen.

2 — Minimale Lange 540 mm (21.25 in.)
Maximale Lange 780 mm (30.70 in.)

Die angegebenen Malle dirfen nicht unter- oder
Uberschritten werden.

Nach der Einstellung ist der Einstellgriff wieder
tiber den Oberlenker zu klappen.

Oberlenker und Gerdteturm mit dem Bolzen ver-
binden und sichern.

HUBSPINDELN

Durch Verkiirzen der Hubspindeln wird eine
groRere Aushebehohe, durch Verlangern wird eine
grolere Arbeitstiefe erreicht.

A — Einstellkurbel
B — Verriegelungsklaue
C — Kurbelsicherung

Nach der Einstellung die Einstellkurbel in die Ver-
riegelungsklaue einlegen oder die Kurbelsicherung
in die Einstellkurbel einhangen.

Zum seitlichen Ausrichten eines Arbeitsgerates ist
nur die rechte Hubspindel zu verstellen.

Zur Einstellung der linken Hubspindel muf3 diese
aus dem unteren Lenker herausgenommen und
das Gabelstiick ein- oder ausgeschraubt werden.

A — Gabelstiick

Die Einstellange des Hubspindeln darf nicht unter-
oder berschritten werden.

B — Minimale Lange 566 mm (22.28 in.)
Maximale Lange 684 mm (26.93 in.)

HINWEIS: Bei den angegebenen [MalSen sind
die Hubspindeln in den Unterlenkern verriegelt
(kein senkrechtes Spiel).



EINSTELLEN AUF SENKRECHTES SPIEL

Je nach Stellung der Fiihrungsplatte konnen die
unteren Lenker auf senkrechtes Spiel oder auf Ver-
riegelung eingestellt werden.

Damit ein Anbaugerat mit eigenem Fahrwerk den
Bodenformen folgen kann, ist ein senkrechtes
Spiel der unteren Lenker notwendig.

A — Fiihrungsplatte eingestellt auf senkrechtes
Spiel.
B — Fiihrungsplatte auf Starrstellung eingestellt.

ANBAU VON DREIPUNKT- UND ANHANGEGE-
RATEN BEI MASCHINEN MIT FAHRERKABINE

Die Pfeile zeigen die gefahrdeten Stellen der
Kabine beim Anbau von Dreipunkt- und Anhange-
geraten.

WICHTIG! Um eine Beschadigung der Kabine mit
angebauten oder angehdangten Geraten in jeder Stel-
lung zu vermeiden, ist zuerst ein Probeanbau
durchzufiihren. Bei Dreipunktgerédten ist besonders
auf die hochste Aushubstellung, bei Anhédngege-
raten auf die engste Kurvenfahrt zu achten.

ANHANGEN DER GERATE

ACHTUNG! Sich nicht zwischen den

Traktor und das Gerét stellen, ohne vorher
die Handbremse anzuziehen oder die Parkstellung
einzuschalten.

Ist ein Zugpendel angebaut, so ist es in die vordere,
kurze Stellung zu bringen. Das Zugpendel kann
auBerdem nach links oder rechts geschwenkt und
verriegelt werden.

Beim Anhingen eines Gerates darauf achten, dald
der Systemhebel in Lageregelung ,,MIN"’ steht.

L30537:
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STABILISIERUNGS-ANSCHLAGE

Die Anschlage dienen zur Begrenzung der seitlichen
Bewegung der unteren Lenker bei der Arbeit und
beim Transport.

Fir Arbeitsgerdte, die genau in der Traktorspur
laufen sollten (Pflanzmaschinen, Hackgerate fiir
Reihenpflanzung usw.), missen die Anschlage in
der unteren Stellung angebaut sein; dabei sind die
unteren Lenker in Transport- und Arbeitsstellung
seitlich arretiert.

A — Stabilisierungs-Anschlage

Soll das Gerdt (Pflug, Scheibenegge usw.) in Ar-
beitsstellung seitliche Bewegung haben, so sind
die Anschlage in die obere Stellung zu bringen.

1 — Befestigungsschrauben herausnehmen.

2 — Stabiliserungs-Anschlag etwas aus dem Fiih-
rungsbolzen  herausnehmen, nach oben
schwenken und wieder in den Fiihrungsbol-
zen einsetzen.

3 — Befestigungsschrauben oben einsetzen und die
Anschldge festschrauben.

In dieser Stellung der Stabilisierungs-Anschlige
sind die Unterlenker in Arbeitsstellung seitlich be-
weglich, in Transportstellung jedoch seitlich be-
grenzt.

STABILISIERUNGSKETTEN

Mit dieser Ausristung kann eine Stabilisierung oder
auch Seitenbewegung der unteren Lenker, ohne
Werkzeug, vorgenommen werden.

A — Stabilisierungsketten
B — Spannschldsser



Zusatzsteuergerate
(Schieberausfiihrung)

Es konnen einfach- oder doppeltwirkende Zusatz-
steuergerdte einzeln oder zusammen angebaut
werden.

BEDIENUNGSHEBEL

Je weniger der Bedienungshebel bewegt wird, umso
langsamer geht der Senk- oder Hebevorgang vor
sich. Den Hebel halten, bis der Vorgang beendet
ist, dann in die Neutralstellung zuricklassen.

Wird der Bedienungshebel so weit nach vorn oder
hinten gebracht, daR er in der Arretierung einras-
tet, muld er, nach Beendigung des Arbeitsvorganges,
wieder aus der Arretierung in die Neutralstellung
gebracht werden.

A — Senken

B — Heben

TRANSPORT-SICHERUNG

ACHTUNG! Bei Strafenfahrt mit aus-
gehobenem Geridt, mull der Bedienungs-
hebel gegen Senken verriegelt sein.

Transportsicherung so weit einschrauben, bis
Widerstand bemerkt wird. Zum Entriegeln wieder
2 1/3 bis 3 Umdrehungen herausschrauben.

A — Transportsicherung

SENK- UND HEBEGESCHWINDIGKEIT

Bei einfachwirkendem Steuergerat kann die Senk-
geschwindigkeit, bei doppeltwirkendem Steuer-
gerat kann die Senk- und Hebegeschwindigkeit
eingestellt werden.

1 — Kontermutter Iosen.

2 — Einstellschraube weiter herausschrauben be-
wirkt Beschleunigung, weiter hineinschrauben
bewirkt Verzdgerung.

Nach der Einstellung die Kontermutter wieder
fest anziehen.

WICHTIG! Die Mindestzeit, die ein Fernsteuer-
zylinder 636 ® x 203 mm (2,5 x 8 inches) lang
zum Ein- oder Ausfahren bendtigen darf, mul
zwischen 1 1/2 Sekunden und 2 Sekunden liegen.
Schnelleres Ein- oder Ausfahren kann Schaden ver-
ursachen.

L 62220B
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Zusatzsteuergerate
(Ventilausfiihrung)

Der Traktor kann mit einem oder mit zwei dop-
peltwirkenden Zusatzsteuergeraten ausgeriistet wer-
den.

BEDIENUNGSHEBEL

Je weniger der Bedienungshebel bewegt wird, umso
langsamer geht der Senk- oder Hebevorgang vor
sich. Den Bedienungshebel in der gewiinschten
Stellung festhalten, bis der Hebe- oder Senkvorgang
beendet ist, dann zurilicklassen. Er geht selbsttatig
in Neutralstellung.

A — Senken
B — Heben

Schwimmestellung

Fiir diese Stellung die Hebel-Anschlagplatte mit der
groRBeren Aussparung gegen den Bedienungshebel
anbringen.

A — Hebel-Anschlagplatte

Zur Schwimmstellung den Bedienungshebel (des
ersten Zusatzsteuergerdts) so weit nach vorn
bringen, bis er in dieser Stellung bleibt. Erst
wieder zuriicknehmen, wenn die Arbeit in
Schwimmstellung beendet ist.

B — Bedienungshebel

HUBGESCHWINDIGKEIT

WICHTIG! Die Mindestzeit, die ein Fernsteuer-
zylinder 63,56 ® x 203 mm (2,5 x 8 inches) lang
zum Ein- oder Ausfahren bendtigen darf, muR
zwischen 1 1/2 Sekunden und 2 Sekunden liegen.
Schnelleres Ein- oder Ausfahren kann Schaden ver-
ursachen.

A — langsame Hubgeschwindigkeit
B — schnelle Hubgeschwindigkeit



GERATE-ANSCHLUSSKUPPLUNGEN

Als AnschluBkupplungen koénnen Schnell- oder
AbreiRkupplungen angebaut sein.

SCHNELLKUPPLUNGEN

Wahlweise stehen JD- oder 1SO-Schnellkupplungen
zur Verfiigung.

JD-Schnellkupplungen haben konische, 1SO-
Schnellkupplungen haben zylindrische Kugelring-
Anschlisse.

AnschlieRen der Gerate-Hydraulikschlduche

Motor abstellen, eventuell angebautes Gerat ablas-
sen und durch Betatigen des Bedienungshebels die
Anlage druckfrei machen.

1 — Kupplungsring nach vorn schieben, Staub-
kappe abnehmen und Anschliisse auf Sauber-
keit tberprifen.

2 — Schlauch-Anschluf$stick fest in das Kupp-
lungsstiick hineindriicken und den Kupp-
lungsring wieder zuriicklassen.

HINWEIS: Wird der Bedienungshebel nach hinten
gelegt, so mul8 sich bei richtigem Anschlul$ der
Schlduche das Gerét heben.

Abnehmen der Gerate-Hydraulikschladuche

Motor abstellen, angebautes Gerat ablassen und
durch Betdtigen des Bedienungshebels die Anlage
druckfrei machen.

1 — Kupplungsring nach vorn schieben.
2 — Schlauch herausziehen.
Staubkappen aufsetzen.

Die Anschlisse der Gerate-Hydraulikschlauche
ebenfalls staubdicht verschlieRen.

ACHTUNG! Die Hydraulikanlage hat einen

Systemdruck von 19000 kPa (190 bar;
2750 psi). Zur eigenen Sicherheit und zur richtigen
Funktion der Anlage nur Original JOHN DEERE-
Teile verwenden.

L19397
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ABREISS-KUPPLUNGEN

Die AbreiBkupplungen gestatten das AnschlieRen
und das Abnehmen der Hydraulikschlauche ohne
Olverlust auch bei laufendem Motor. Wird der
Schlauch durch irgendeine Stérung von der AbreiR-
kupplung getrennt, so wird der OIfluR in der Ab-
reillkupplung sofort unterbrochen.

A — Abreillkupplungen
AnschlieRen der Gerate-Hydraulikschlduche

1 — Staubkappe abnehmen und die Anschliisse auf
Sauberkeit tiberpriifen.

2 — Kupplungs-Ventilhebel in Fahrtrichtungs-Stel-
lung nach hinten ziehen.

3 — Schlauch-AnschluBstiick in das Kupplungs-
stiick hineindriicken.

4 — Kupplungs-Ventilhebel quer zur Fahrtrich-
tung stellen.

In dieser Stellung gibt der Kupplungs-Ventilhebel
den OIfluld frei.

HINWEIS: Wird der Bedienungshebel nach hinten
gelegt, so mul3 sich, bei richtigem Anschluf8 der
Schlduche, das Gerédt heben.

Abnhemen der Gerate-Hydraulikschlduche

Den Schlauch herausziehen, dabei geht der Kupp-
tungs-Ventilhebel in Fahrtrichtungs-Stellung und
unterbricht den OlfluR.

Die Staubkappen aufsetzen, ebenfalls die An-
schliisse der Schlauche staubdicht verschlieRen.

ACHTUNG! Die Hydraulikanlage hat einen

Systemdruck von 19000 kPa (190 bar;
2750 psi). Zur eigenen Sicherheit und zur richtigen
Funktion der Anlage nur Original JOHN DEERE-
Teile verwenden.



GROSSTE ZULASSIGE OLENTNAHME

Zum Betrieb von groReren Hydraulik-Zylindern,
wie sie z. B. bei Kippanhangern verwendet werden,
konnen iiber die AnschluRleitungen folgende Oi-
mengen aus dem Getriebe entnommen werden:

ohne Lastschaltstufe 14 Liter (3.7 U.S. gal.)
mit Lastschaltstufe 12 Liter (3.2 U.S. gal.)

Im Badarfsfall kénnen 4 Liter (1.1 U.S.gal.) Ol zu-
satzlich in das Getriebegehduse eingefiillt werden;
dadurch erhoht sich der angegebene Hochstwert
entsprechend.

Die hier angegebene Olmenge darf dem Getriebe
nur kurzfristig entnommen werden, wobei eine
Schraglage des Traktors von 109 (nach allen Seiten)
nicht Uberschritten werden darf. Bei groRerer
Schraglage darf nur eine entsprechend geringere
Olmenge entnommen werden.

Zum Nachfiillen nur JOHN DEERE Hy-GARD

Getriebe- und Hydraulikd!l oder ein anderes gleich-
wertiges Ol verwenden.

Gerate mit Hydro-Motor

Die maximal zulassige DurchfluBmenge an Getriebe/
Hydraulikol ist abhadngig von der Groe der Hy-
draulikpumpe, mit der der Traktor ausgeriistet ist:
4-Kolbenpumpe = 22 I/min (5.8 US. gpm)
8-Kolbenpumpe = 31 |/min (8.2 US.gpm)
HINWEIS: Bei Traktoren, die mit der 8-Kolben-
pumpe und einem Riicklaufanschlul8 am Getriebe/

Hydraulik-Olfilter ausgeriistet sind, betragt die zu-
ldssige DurchfluSmenge 45 I/min (11.9 US.gpm).

A — 4-Kolbenpumpe
B — 8-Kolbenpumpe

L23703
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Doppelwirkende hydraulische Fernsteuerzylinder

112434 A

FERNSTEUER-ZYLINDER

A — Klemmbhebel
B — Hubbegrenzer
C — Anschlagfinger

Der Einfahrhub kann mit dem Hubbegrenzer von
0 bis 203 mm (0-8 in.) eingestellt werden.

A — Einfahrhub O mm (O in.)
B — Einfahrhub 203 mm (8 in.)

HINWEIS: Hubbegrenzer so drehen, dal8 der An-
schlagfinger nicht an den Klemmhebel st6i3t.

StoRt der Hubbegrenzer an den Anschlagfinger an
und der Bedienungshebel wird weiter in der Ein-
ziehstellung gehalten, so wird der Kolben um
weitere 38 mm (1.5 in.) langsam eingezogen.

A —38mm (1.5in.)
AnschlieRen der Schlauche an die Kupplungen

Den Schlauch, der von der Anschlagfinger-Seite ab-
geht, an die linke AnschiufRkupplung (in Fahrt-
richtung gesehen) anschlieRen.

Entliiften

1 — Fernsteuerzylinder an die Kupplungen an-
schlieRen.

2 — Motor anlassen.

3 — Fernsteuerzylinder schrdag nach oben heben.
{Kolben nach unten)

4 — In dieser Stellung den Bedienungshebel sieben
bis acht mal vor- und riickwarts schalten.

Die Anlage wird dadurch entliiftet und gleichzeitig
auf Dichtheit gepriift.

WICHTIG! Hat das Arbeitsgerdt eine Vorrichtung
zur Verriegelung in Transportstellung, so muR diese
Verriegelung vor Betatigung des Zylinders erst ent-
riegelt werden. (Siehe Betriebsanleitung zum
Geriét).
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Zapfwellen

ZAPFWELLEN-SCHUTZ

ACHTUNG! Nur fiir den Anbau eines Zapf-
wellengerétes die Schutzkappe abnehmen.

Wird das Geréat abgebaut, ist sofort die Schutzkap-
pe wieder anzubringen!

Zum Anbau eines Gerates kann das Schutzschild
abgenommen werden, muB aber danach wieder an-
gebracht werden.

ACHTUNG! Zapfwelle nicht in Betrieb
setzen, ohne daR das Schutzschild ange-

bracht ist.
A — Schutzkappe

B — Schutzschiid

ZAPFWELLEN-AUSWAHLEN

Der Traktor kann mit einer Motorzapfwelle, mit
unabhangigen Zapfwellen oder mit einer um-
schaltbaren, unabhdngigen Zapfwelle ausgeriistet
sein.

Die Zapfwellen-Normdrehzahlen werden bei einer
Motordrehzahl von 2400 U/min erreicht.

SCHALTEN DER MOTOR-ZAPFWELLE

1 — Kupplungspedal ganz durchtreten. (kurz war-
ten, bis der Traktor anhalt)

2 — Zapfwellenhebel ganz nach vorn schalten und
die Kupplung wieder langsam kommen lassen.

Zum Abschalten das Kupplungspedal ganz durch-
treten und den Zapfwellenhebel nach hinten
bringen.

ACHTUNG! Nach dem Abschalten der

Zapfwelle lauft das angebaute Gerat — be-
dingt durch seine Schwungmasse — noch kurze Zeit
weiter. Wahrend dieser Zeit nicht zu nahe an das
Gerat herantreten. Erst wenn es ganz stillsteht, darf
daran gearbeitet werden.

L19114
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STELLUNG DES KUPPLUNGSPEDALS BEI
MOTOR-ZAPFWELLE

Bei Durchtreten des Kupplungspedals bis zur
mittleren Stellung wird das Getriebe ausgekuppelt,
die eingeschaltete Zapfwelle lauft jedoch weiter.
Soll der Zapfwellenbetrieb unterbrochen werden,
ist das Kupplungspedal bis zur Endstellung durch-
zutreten.

1 — Zapfwelle ausgekuppelt

2 — Zapfwelle in Betrieb, Getriebekupplung ausge-
kuppelt

3 — Getriebekupplung eingekuppelt, Zapfwelle in
Betrieb

Ausschalten der Zapfwellenkupplung

Wird die Zapfwelle fiir langere Zeit nicht benétigt,
kann die Zapfwellenkupplung ausgeschaltet werden.
Unnotiger VerschleiR der Kupplung wird dadurch
vermieden.

1 — Kupplungsstange aus der unteren Bohrung am
Pedal aushangen.

2 — Kupplungsstange in die obere Bohrung ein-
hangen.



SCHALTEN DER UNABHANGIGEN ZAPFWELLE

Die Zapfwelle kann,ohne zu kuppeln, wihrend der
Fahrt und unter Last geschaltet werden.

A — Zapfwelle ausgeschaltet.
B — Zapfwelle eingeschaltet.

ACHTUNG! Zapfwelle immer abschalten,
wenn sie nicht benotigt wird.

WECHSELN DER UNABHANGIGEN ZAPFWEL-
LEN

Die Zapfwelle fir 540 U/min hat 6, die fir 1000
U/min hat 21 Zahne. Beim Einbau auf Sauber-
keit achten!

1 — Spannring entfernen.

Die Zapfwellen rasch auswechseln, damit maoglichst
wenig Ol verloren geht. Die eingebaute Zapfwelle
wieder mit dem Spannring sichern.

ACHTUNG! Nach dem Abschalten der

Zapfwelle 1auft das eingebaute Gerat — be-
dingt durch seine Schwungmasse — noch kurze Zeit
weiter. Wahrend dieser Zeit nicht zu nahe an das
Gerat herantreten. Erst wenn es ganz stillsteht, darf
daran gearbeitet werden.

L61699C w Ml
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UMSCHALTBARE ZAPFWELLE

Die umschaltbare Zapfwelle wird, wie auf Seite 65
beschrieben, ein- und ausgeschaltet.

Zusatzlich lassen sich die Zapfwellen-Drehzahlen
vom Fahrersitz aus umschalten.

Umschalten von 1000 U/min auf 540 U/min.

1 — Schaltknopf herauszienen und in Mittelstel-
lung bringen.

2 — Schaltknopf um 180° drehen und
3 — in Stellung 540 U/min einrasten.

Das Umschalten von 540 U/min auf 1000 U/min
erfolgt sinngemaR.

ACHTUNG! Vor dem Einschalten der Zapf-

welle sicherstellen, daR die gewahite Zapfwel-
len-Drehzahl des Traktors der Zapfwellen-Drehzahl
des Gerdts entspricht. Andernfalls kann es zu
schweren Schiaden am Gerat kommen.

UNFALLGEFAHR!

GERAT AN DIE ZAPFWELLE ANBAUEN

ACHTUNG! Das Gerét bei stehendem Motor
und ausgeschalteter Zapfwelle anbauen.

1 — Zugpendel parallel zur Zapfwelle ausrichten
und arretieren.

2 — Der Abstand vom Zapfwellenende bis An-
hangepunkt am Zugpendel muR bei der 540er
Zapfwelle 355 mm (14 in.), bei der 1000er
Zapfwelle 406 mm ({16 in.) betragen.

Stimmen die Zdhne der Zapfwelle mit den Nuten
der Gelenkwelle beim AnschlieRen nicht iberein,
muR die Zapfwelle mit der Hand in die richtige
Stellung gedreht werden. Vor dem Drehen muf3 die
Zapfwelle durch mehrmaliges Schalten des Zapf-
wellenhebels entlastet werden.

ACHTUNG! Nach dem Abschalten der

Zapfwelle lauft das angebaute Gerat - be-
dingt durch seine Schwungmasse — noch kurze Zeit
weiter. Wahrend dieser Zeit nicht zu nahe an das
Gerat herantreten. Erst wenn es ganz stillsteht,
darf daran gearbeitet werden.

ACHTUNG! Reinigen, Schmieren oder Ein-
stellen des Gerdtes, der Dreipunktauf-
héngung oder der Gelenkwelle nur bei abgeschalte-
ter Zapfwelle und abgestelltem Motor ausfiihren.
Zapfwelle nie bei abgestelltem Motor einschalten.



RIEMENSCHEIBE

An die Zapfwelle mit 540 U/min kann eine Riemen-
scheibe angebaut werden.

Bei einer Motordrehzahl von 2400 U/min hat die
Riemenscheibe eine Drehzahl von 970 U/min.

Vor dem Anbau sind folgende Teile abzunehmen:

1 — linker Unterlenker,

2 — linke Hubspindel,

3 — linker Stabilisierungs-Anschlag mit Tragplatte,
4 — Schutzschild und Zapfwellenschutz.

Anbau der Riemenscheibe

1 — Riemenscheiben-Antrieb auf die Zapfwelle
schieben.

2 — mit vier Sechskantschrauben befestigen.

3 — Schraube herausnehmen und 1,2 Liter (0.3
U.S. gal.) JOHN DEERE Hy-GARD Getriebe-
und Hydraulikél oder ein gleichwertiges Ol
einfiillen. Schraube wieder einschrauben.

Zum besseren Auflegen des Riemens ist der Trak-
tor etwas zuriickzufahren.

ACHTUNG! Nie versuchen, den Riemen

bei laufender Riemenscheibe auzulegen
oder abzunehmen. Keinen Stock oder Stange fiir
diesen Zweck verwenden.

Ist der Riemen aufgelegt, ist der Traktor so weit
nach vorn zu fahren, bis die richtige Riemenspan-
nung erreicht ist. Danach muB die Handbremse fest
angezogen oder die Parksperre eingelegt werden.

HINWEIS: Um beim Riemenbetrieb eine elektrische
Aufladung des durch die Gummireifen isolierten
Traktors zu vermeiden, ist von einem Eisenteil des
Traktors eine Kette oder dergleichen zur Erde zu
fihren.

GroRe der Gerate-Riemenscheibe

Aus der nebenstehenden Tabelle ist die Scheiben-
grolRe fir die erforderliche Drehzah! des anzutrei-
benden Gerates zu ersehen. Nach Moglichkeit soll
der Motor, zur Erreichung eines wirtschaftlichen
Riemenscheibenbetriebes, mit einer Drehzahl von
2400 U/min laufen.

l:é 5 9§5 'B« Al
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Drehzahl der Gerate-
Riemenscheibe

Durchmesser der Gerate-
Riemenscheibe

480 U/min
640 U/min
820 U/min
1150 U/min
1440 U/min
1770 U/min
2100 U/min
2560 U/min
2880 U/min

610 mm (24 in.)
457 mm (18 in.)
356 mm (14 in.)
254 mm (10 in.)
203 mm ( 8in.)
165 mm (6.5 in.)
140 mm (5.5. in.)
114 mm (4.5 in.)
102 mm ( 4in.)
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Anhangevorrichtungen

ZUGPENDEL

Das Zugpendel dient zum Ziehen von angehingten
Laster aller Art. Die giinstigste Anhangung von
zapfwellengetriecbenen Geraten, wie z. B. Maih-
dreschern, Nieder-, Mittel- und Hochdruckpressen
wird mit dem Zugpendel erreicht. Die Normab-
stande zwischen Anhangepunkt und Zapfwellenan-
schluB kénnen bei Verwendung des Zugpendels am
besten eingehalten werden. Durch den giinstigen
Anhangepunkt wird auBerdem eine Erhdhung der
Hinterachslast bei geringer Vorderachsentlastung
L30847 R erreicht. Das Zugpendel kann in seiner Linge, wie
auch in seinem Schwenkbereich verstellt werden.

Langen-Verstellung

Das Zugpendel kann auf drei verschiedene Langen
eingestellt werden.

Durch diese Verstellmdglichkeit kann der giinstig-
ste Anhédngepunkt zum ZapfwellenanschluBB ge-
wahlt werden.

1 — Sechskantmutter ausschrauben.

Den Bolzen nach unten herausnehmen und das
Zugpendel in die gewiinschte Stellung bringen.
Danach den Bolzen wieder einsetzen und die
Sechskantmutter einschrauben.

L12440A




ANHANGESCHIENE

Es konnen Anhageschienen fir Gerate der Kate-
gorie |l geliefert werden.

Die Anhangeschiene ist nur zur Verwendung in
Verbindung mit leichten Arbeitsgerdten zugelassen.

FESTSTELLKLAMMER FUR DIE ANHANGE-
SCHIENE

Die Anhangeschiene kann durch Umstecken der
Klammer drehbar oder starr an den Unterlenkern
angebracht werden. Fiir Gerate, die hydraulisch ge-
hoben werden, mull die Anhéngeschiene drehbar,
fir Anhdnger muR sie starr an den Unterlenkern
eingestellt sein.

A — drehbare Stellung
B — starre Stellung

VERBREITERTE ANHANGESCHIENE

Die verbreiterte, gegen Drehen gesicherte Anhange-
schiene kann fiir Gerate der Kategorie | und Il ver-
wendet werden.

Diese Anhéngeschiene ist nur fiir Gerate zu verwen-
den, die nicht hydraulisch gehoben werden.

DRUCKEVORRICHTUNG

Die Driickevorrichtung an der Frontseite des Trak-
tors kann zum Driicken in der Vorwartsfahrt, wie
auch zum Ziehen in der Riickwartsfahrt verwendet
werden.

Wird mit der Driickevorrichtung nicht gearbeitet,
so ist der Steckbolzen zu entfernen, im Werkzeug-
kasten aufzubewahren und die Schutzkappe unbe-
dingt iber die Driickevorrichtung zu schieben.

i :
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L30540

ausgeschwenkt

SCHWENKBARE
ANHANGEVORRICHTUNG

Die Anhéangevorrichtung kann
beim Gebrauch des oberen Len-
kers, nach Entfernen des Steck-
bolzens, herumgeschwenkt wer-
den. Um ein Zuriickschwenken
zu vermeiden, mul die Steckbol-
zenkette in den Sicherungsha-
ken eingehangt werden.

A — Steckbolzen umgesteckt
B — Steckbolzenkette
C — Sicherungshaken

Das Anhangemaul muR von Zeit zu Zeit abgeschmiert werden.

Um sicher zu sein, da der ganze Lagerumfang des Anhingemauls ausrei-
chend mit Fett versorgt wird, ist beim Abschmieren das Anhangemaul um

180° zu drehen.

A — Schmiernippel

L30541

HYDRAULISCHE WAGENANHANGEVORRICH-
TUNG

Diese Anhangevorrichtung kann mit der Regelhy-
draulik bedient werden.

1 — Unterlenker ganz anheben; dadurch wird die
Verriegelung entlastet.

2 — Entriegelungshebel nach vorn driicken.

3 — Unterlenker und damit Anhdngehaken auf die
gewiinschte Hohe ablassen.

4 — Traktor zuriickfahren und Unterlenker anhe-
ben, so dall der Anhangehaken die Zugdse des
Anhangers aufnimmt.

5 — Unterlenker soweit anheben, bis die Verriege-
lung einrastet.

A — Anhangevorrichtung abgelassen

B — Anhédngevorrichtung in Betriebsstellung
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Betriebsstoffe
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Kraftstoff

Qualitat und Sauberkeit sind von grundlegender Bedeutung fiir gleich-
maRig gute Leistung und lange Lebensdauer des Motors. Taglich nach
Betriebsende auftanken, um Bildung von Feuchtigkeit und Einfrieren

der Kraftstoff-Anlage zu vermeiden.

Im Winter ist dem Kraftstoff ein Anti-Geliermittel beizumischen oder

Winterkraftstoff zu tanken.

A Niemals bei laufendem Motor Kraftstoff auftanken. Rauchverbot!

Motorenol

Fir die Ol-Auswah! ist zunachst der Beanspru-
chungstyp gemaR den Betriebsbedingungen festzu-
legen.

Ol-Spezifikationen

Betriebsbedingungen API-Spezifika- MIL-Spezifika-
tion SAE J 183a!l tion

Fir leichte und mittelschwe- cC MIL-L-46152

re Einsatzbedingungen und MIL-L-2104 B

bei Kraftstoff mit weniger als

0,5 % Schwefelgehalt

Fur schwere Einsatzbe- CD MIL-L-2104 C

dingungen und bei Kraftstoff

mit mehr als 0,5 % Schwefel-

gehalt

Die Viskositat nach folgender Tabelle bestimmen.
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HINWEIS: Bei Verwendung von SAE 5 W oder
SAE 5 W-20 kann der Olverbrauch etwas ansteigen,
daher ofter den Olstand kontrollieren.

Bei Olwechsel die niedrigste zu erwartende AulSen-
temperatur im Zeitraum bis zum nachsten Ol-
wechsel, in Bezug auf die Ol-Viskositat, annehmen.

Als Motorol ist John Deere TORQ-
GARD SUPREME Engine Oil oder
Ole von bekannten Olfirmen zu
verwenden, sofern sie in ihren
Eigenschaften den genannten Vor-
schriften entsprechen.

T30 0L 0us

£12122

Getriebe/Hydraulik-0l

Fir die Getriebe/Hydraulik-Anlage ist JOHN
DEERE Hy-GARD Getriebe- und Hydraulikél
(JDM J 20 A) oder ein anderes gleichwertiges Ol zu
verwenden.

Olsorten, die nicht unserer Spezifikation ent-
sprec_:hen, garantieren keinen zufriedenstellenden
Betrieb und koénnen eventuell zu Schiden fiihren.

Ol fiir Frontantrieb

Es muR ein EP-Getriebedl der Klasse SAE 90 ge-
maR Spezifikation MIL-L-2105 B verwendet wer-
den.

Schmierfett

Fir alle Schmiernippel ist lithiumverseiftes Mehr-
zweckfett JDM J13 C3 oder ein gleichwertiges
zu verwenden. Das Schmierfett muR frei von Staub
und sonstigen Verschmutzungen sein.

Maschine nur bei stillstehendem Motor schmieren.

Schmiernippel vorher reinigen!



JOHN DEERE

Schmierdienst und
periodische Wartung

Betriebsstundenzahler

Die Zeitraume, in denen abgeschmiert und gewartet
werden mul3, richten sich nach den tatsachlich ab-
gelaufenen Betriebsstunden, wie sie der Betriebs-
stundenzahler anzeigt. Er registriert die Zeit, in der
der Motor wirklich in Betrieb ist.

Immer darauf achten, daR der Betriebsstunden-
zahler auch betriebsfahig ist.

Einlaufzeit

Wahrend der Einlaufzeit missen die besonderen
Vorschriften auf Seite 14 beachtet werden.

Abschmieren und Wartungszeitraume

Der "Zeitplan fir Schmier- und Wartungsdienst’’
auf Seite 74 bezieht sich auf normale Arbeits-
bedingungen. Bei erschwertem Arbeitseinsatz sind
diese Zeitraume zu verkiirzen.

ACHTUNG! Keine Wartung bei laufendem
Motor vornehmen.

WICHTIG: Nach Wartungs-, Reinigungs- oder In-
standsetzungsarbeiten sind alle hierfiir abgenom-
menen Schutzvorrichtungen wieder vorschrifts-
maRig anzubringen.

L16837

KUHLERSCHUTZGITTER ABNEHMEN

Oben nach auBen ziehen, etwas hochheben und
nach unten ablassen.

Die Feder kann eingehangt bleiben.




HAUBE ABNEHMEN

1 — Kihler- und Tankdeckel abnehmen.
(Gegebenenfalls Auspuffrohr abnehmen).

2 — Befestigungsmuttern vorn an beiden Seijten
ausschrauben.

3 — Befestigungsmuttern hinten an beiden Seiten
ausschrauben.

4 — Deckel auf Kihler und Kraftstofftank auf-
schrauben, damit kein Schmutz eindringen
kann.

Wann miissen die Filter erneuert werden

Motorol-Filter

die ersten 100, die ersten 200,
danach alle 200 Betriebsstunden.
Siehe Seite 87.

Getriebeol-Filter

die ersten 50, die ersten 500, da-
nach alle 500 Betriebsstunden.
Siehe Seite 89.

Kraftstoffilter

alle 1000 Betriebsstunden.
Siehe Seite 93.

Luft-Filter (Hauptfilter)

Jahrlich oder nach sechsmaliger
Reinigung.
Siehe Seite 78.

Sicherheits-Filter

Jahrlich oder wenn es
verstopft oder bescha-
digt ist, sowie bei jeder
dritten Hauptfilterwar-
tung.
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Wann miissen die Ole erneuert werden
Motorol

Alle 100 Betriebs-
stunden.
Siehe Seite 86.

Getriebe-Hydrau-
likol

alle 1000 Betriebs-
stunden.
Siehe Seite 92.

Hy-GARD,
}!ygwlic ol

Wann miissen die Siebe gereinigt werden

Kraftstoff-Forderpumpe
hg Sieb alle 500 Betriebsstunden.

Siehe Seite 89.
e

L575018

Saugsieb im Getriebege-
L hause

alle 1000 Betriebsstun-

den.

Siehe Seite 92.
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Zeitplan fuir Schmier- und Wartungsdienste

Nr. Bezeichnung Wartung Schmiermittel
NACH BEDARF
NB -1 Luftfilter Hauptfilter reinigen
NB -2 Bremsen FuBbremsen entliften, Hand-
bremse einstellen
NB -3 Kupplung Spiel lberpriifen
NB -4 Fahrersitz Gleitflache schmieren Lm "
NB -5 Luft-Vorfilter, wenn reinigen
vorhanden
TAGLICH ODER ALLE 10 BETRIEBSSTUNDEN
10 -1 Kurbelgehause Olstand iiberpriifen MH2!
10-2 Kihler Stand der Kiihlfliissigkeit priifen
10 -3 Kraftstoffilter priifen Wasser im Filter ablassen
10 -4 Hinterachslager abschmieren (nur notwendig, LM
wenn der Traktor in beson-
ders nassem, schlammigen
Gelande arbeitet)
10-5 Vorderachse u. Vorderrader abschmieren LM 1

1) LM = Lithiumverseiftes Mehrzweckfett JOM J 13 C3 oder ein gleichwertiges

2) MO = Motorendl (siehe Seite 71).
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Nr. Bezeichnung Wartung Schmiermittel

ALLE 50 BETRIEBSSTUNDEN

50 -1 Luftfilter-Ventilkappe reinigen und Gberpriifen

50 -2 Getriebe/Hydraulik- Olstand priifen; Filterwechsel JDHG "
Anlage nach den ersten 50 B.-Stunden

50 -3 Batterie Saurestand und Kabelanschliisse

priifen, Batterie reinigen

50 -4 Reifen Luftdruck priifen und auf
Schaden lberpriifen
50-5 Vorderachse (bei Traktoren Olstand priifen; Olwechsel EP 2
mit Frontantrieb) nach den ersten 50 B.-Stunden

ALLE 100 BETRIEBSSTUNDEN

100 - 1 Kurbelgehause Ol-Wechsel MO 3)

Die ersten beiden Motorol-Filterwechsel nach je 100 Betriebsstunden vornehmen, danach alle 200 Be-
triebsstunden diesen Wechsel ausfiihren.

ALLE 200 BETRIEBSSTUNDEN

200 -1 Motor-Olfilter* Filtereinsatz erneuern
JOHN DEERE Filter verwenden
200 -2 Generator-Riemen Riemenspannung priifen
200 -3 Dreipunkt-Aufhingung abschmieren LM 4
200 -4 Anbau-Riemenscheibe Olstand priifen JDHG " oder
(Sonderausriistung) SAE 80 Getriebeol

* Die ersten beiden Motorél-Filterwechsel nach je 100 Betriebsstunden vor-
nehmen, danach alle 200 Betriebsstunden diesen Wechsel ausfihren.

1 JDHG= John Deere Hy-GARD (siehe Seite 71)

22 EP EP Getriebed! SAE 90 nach MIL-L-2105 B

3 MO Motorenél (siehe Seite 71)

4 M Lithiumverseiftes Mehrzweckfett JOM J13 C3
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Handler reinigen lassen

Nr. Bezeichnung Wartung Schmiermittel
ALLE 500 BETRIEBSSTUNDEN
500 -1 | Kraftstoff-Forderpumpe Sieb reinigen
500 -2 | Getr./Hydr. Olfilter* Filtereinsatz erneuern
500 -3 | Hydrostatische Lenkung Filter im Lenkungsriicklauf
(sofern vorhanden) erneuern
500 -4 | Luft-Ansaugschlauche Anschliisse auf Dichtheit priifen
500 -5 | Hinterachslager abschmieren LM
500 -6 | Motor-Drehzahlen iiberpriifen (Nachstellungen vom
Handler ausfiihren lassen)
500 -7 | Anbau-Riemenscheibe Ol-Wechsel JDHG? oder
(Sonderausriistung) SAE 80 Getriebed|
500 -8 | Ventile Ventilspiel tiberpriifen lassen
ALLE 1000 BETRIEBSSTUNDEN
1000 - 1 | Getriebe/Hydraulik- Ol ablassen, neues Ol einfiillen JDHG?2
Anlage
1000 - 2 | Kraftstoff-Filter Einsatz erneuern
1000 - 3 | Vorderachse (bei Traktoren Ol ablassen, neues Ol einfiillen EP 3
mit Frontantrieb)
1000 - 4 | Kiihlanlage ablassen, spiilen und neu fiitlen
Kiihlernetz sdubern
Erstmals nach 750 Betriebsstunden, spatestens nach einem halben Jahr; dann alle 1000
Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal jahrlich ablassen und neu fiillen.
1000 -5 | Vorderradlager vom JOHN DEERE-Handler
reinigen, schmieren und einstellen
lassen
1000 - 6 | Starter vom JOHN DEERE-Handler
priifen lassen
1000 - 7 | Hydraulik-Pumpe Ventilfilter vom JOHN DEERE-

*  Das Getriebe/Hydraulik-Olfilter nach den ersten 50 Betriebsstunden
erneuern.

1) LM
2 JDHG
3 ep

Lithiumverseiftes Mehrzweckfett JDM J13 C3
John Deere Hy-GARD (siehe Seite 71)
EP Getriebedl SAE 90 nach MIL-L-2105 B
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Nr. Bezeichnung Wartung Schmiermittel

FRUHJAHR UND HERBST

FH -1 Kurbelgehause Ol ablassen, neu fiillen und Ol- MO 1)
filter erneuern

JAHRLICH
J-1 Luftfilter
Hauptfilter jahrlich oder nach 6-maliger
Reinigung erneuern
Sicherheitsfilter jahrlich erneuern

1 MO = Motorendl (siehe Seite 71).
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Beschreibung der regelmaligen Wartungsdienste

L 45224

NACH BEDARF
NB-1 Luftfilter

Leuchtet die Luftfilter-Kontrollampe wahrend der
Arbeit auf, muR der Luftfiltereinsatz ausgebaut
und gereinigt werden.

1 - Deckel abnehmen.
2 — Nach Entfernen der Fliigelmutter den Filter-
einsatz herausziehen.

Gehause gut auswischen.

Muld der Filtereinsatz wahrend der Arbeit gereinigt
werden, kann man ihn auf der Handflache aus-
klopfen. Nach Arbeitsende ist er griindlich zu
reinigen.

Trocken verstaubter Einsatz

Geht der Schmutz durch einfaches Klopfen nicht
ab, so ist der Einsatz von innen nach aulen mit
PreRluft auszublasen. Druck nicht iiber 600 kPa
(6 bar; 85 psi).

Einsatz verolt oder verrufRt

WICHTIG! Auf keinen Fall zum Reinigen Kraft-
stoff oder scharfe Reinigungsmittel verwenden!
Keine PreBluft zum Trocknen bei nassen Filterein-
satzen verwenden.

Einsatz in lauwarmem Wasser mit einem Zusatz von
JOHN DEERE-Filterreiniger (R 36757) waschen.
Mit klarem Wasser von innen durchspiilen; Wasser-
druck nicht iber 300 kPa (3 bar; 43 psi). Wasser
abschiitteln und bei hochstens 800 C (176°F) min-
destens 24 Stunden trocknen lassen.

WICHTIG! Keinen feuchten Einsatz einbauen.

Vor dem Einbau den Einsatz von innen mit einer
Gluhlampe durchleuchten. Weist der Einsatz Bruch-
stellen oder Locher auf, ist er wegzuwerfen. Auch
die Dichtung muR einwandfrei sein.

WICHTIG! Nach 6 Reinigungen muR der Einsatz
erneuert werden, jedoch spatestens nach einem
Jahr. Nur Original-Filter verwenden!



Bei der Wartung des Luftfilters ist auch die
Gummi-Ventilkappe abzunehmen und zu reinigen.

Immer darauf achten, dal der Schlitz der Ventil-
kappe in Fahrtrichtung zeigt.

WICHTIG! Den Motor nicht ohne Filtereinsatz
oder ohne Gummi-Ventilkappe laufen lassen!

Sicherheitsfilter

Dieses Filter ist jahrlich oder, wenn es verstopft
oder beschadigt ist, zu ersetzen. AuRBerdem muR es
bei jeder dritten Hauptfilterwartung erneuert wer-
den.

MuRR das Hauptfilter ofter als normal gereinigt
werden, so ist dies auch ein Zeichen dafir, dall das
Sicherheitsfilter erneuert werden muR.

WICHTIG! Das Sicherheitsfilter nicht reinigen,
sondern nur durch ein neues Filter ersetzen.

NB-2 FuRbremsen entliiften

Bei schwacher oder ungleicher Bremswirkung muf3
die Brems-Anlage entliiftet werden. Vor dem Ent-
liften den Motor 2 Minuten mit 2000 U/min.
laufen lassen, damit sich der Bremsventilbehalter
mit Ol fillt.

Bei Traktoren mit Anhangerbremse ist zuerst das
Bremsventil der Anhidngerbremse zu entliiften.

1 — Bremsventil

2 — Sechskantmutter etwas l6sen; dadurch wird
die Entliftungsbohrung, die mit einem
O-Ring abgedichtet ist, freigegeben.

Das rechte Bremspedal ist so lange zu betéatigen, bis
das Ol frei von Luftblasen auslauft. Danach die
Sechskantmutter bei durchgetretenem Bremspedal
wieder fest anziehen.

Schmierdienst und periodische Wartung

L55686 A

161718 B

79




80 Schmierdienst und periodische Wartung

1 — Schlauch iber den Kopf der Entliiftungs-
schraube stecken.

2 — Das andere Schlauchende in das Getriebege-
hause soweit einfiihren, bis das Schlauchende
in Ol eingetaucht ist. (Dadurch wird Ansaugen
von Luft verhindert.)

3 — Entliftungsschraube um eine 3/4-Drehung
offnen und das Bremspedal der zu entliiften-
den Bremse so lange vor- und riickwarts bewe-
gen, bis das auslaufende Ol frei von Luft-
blasen ist.

- gd : Nach der Entliftung ist die Entliftungsschraube
114763 AL : S ' e . bei durchgetretenem Bremspedal anzuziehen. Das
gleiche Verfahren ist an der anderen Bremse durch-
zufiihren.

Im Zweifelsfall ist die Entliiftung vom JOHN
DEERE-Handler auszufiihren.

NB-2 Handbremse einstellen

1 — Handbremshebel in die unterste Kerbe des
Zahnsegments bringen.

2 — VerschluBschraube entfernen und die Brems-
band-Einstellschraube im Getriebegehduse mit
einem Schraubenzieher handfest anziehen und
dann um eine Umdrehung wieder |6sen. Da-
nach die VerschluRBschraube wieder ein-
schrauben.

3 — Kontermutter 16sen.

4 — Bremsband-Anschlagschraube festziehen und
dann um zwei Umdrehungen wieder |6sen. In
dieser Stellung der Anschlagschraube die
Kontermutter wieder festziehen.

116780 L16781



NB-3 Spiel am Kupplungspedal priifen
Das Spiel des Kupplungspedals regelmaRig priifen.

1 — Pedalspiel darf nicht weniger als 13 mm
(0.5 in.) betragen.

2 — Verbindungsbolzen herausnehmen.

3 — Gabelkopf weiter aus der Kupplungsstange
schrauben, bis ein Leerweg von 25 mm (1 in.)
erreicht ist.

4 — Kontermutter, nach der Einstellung, gegen
den Gabelkopf anziehen.

Darauf achten, daR die Kupplung auch vollstindig
auskuppelt, bevor das Pedal am Anschlagbiige!
anliegt.

NB-4 Fahrersitz

Gleitschienen mit lithiumverseiftem Mehrzweck-
fett JDM J13 C3 oder einem gleichwertigen be-
streichen.

A — Gleitschienen

NB-5 Luft-Vorfilter (wenn vorhanden)

Hat sich Staub bis zur Markierung angesammelt,
ist der Behélter abzunehmen und zu entleeren. Bei
besonders staubigen Verhaltnissen ist das Luft-Vor-
filter mehrmals taglich zu priifen.

é
1 81146
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TAGLICH ODER ALLE 10 BETRIEBSSTUNDEN
10-1 Olstand im Kurbelgehause priifen

Ist der Olstand bis zur unteren Markierung am
MeRstab abgesunken, muB bis zur oberen Mar-
kierung Ol nachgefiillt werden. Motordl siehe
Seite 71.

Motor nicht laufen lassen, wenn der Olstand nur
bis zur unteren Markierung reicht.

A — Ol-MeRstab

B — Ol-Einfilistutzen

10-2 Kiihler

ACHTUNG! Kiihlerdeckel nicht abnehmen,
bevor die Kiihlfliissigkeit unter den Siede-
punkt abgekiihlt ist.

Die Kiihlflissigkeit muR bis zur Mitte zwischen
Unterkante Einfillstutzen und Oberkante Kiihler-
element reichen. Mischung der Kihlflissigkeit,
siehe Seite 98.

Kiihlanlage auf Leckstellen tberpriifen und auRen
saubern.

10-3 Kraftstoffilter iiberpriifen

Hat sich Wasser im Filter abgesetzt, mul} die Ab-
laBschraube gelést werden. Den Vorpumphebel
so lange betatigen, bis Schmutz und Wasser abge-
laufen sind. Danach die AblaRschraube wieder
dichtfest anziehen.

A — Ablal3schraube
B — Vorpumphebel

10-4 Hinterachslager abschmieren

Nur dann erforderlich, wenn mit dem Traktor in
nassem, schlammigen Geldnde gearbeitet wird.

Mit 6 bis 8 Hiiben der Fettpresse die beiden Lager
abschmieren.

Lithiumverseiftes Mehrzweckfett JDM J13 C3 oder
gleichwertiges verwenden.

L12469 |



10-5 Abschmieren der Vorderachse und Vorder-
rader

Die Schmierstellen der Vorderachse und Vorder-
rader (je nach Traktorausriistung verschieden) miis-
sen taglich oder alle 10 Betriebsstunden abge-
schmiert werden. Es ist lithiumverseiftes Mehr-
zweckfett JDM J13 C3 oder ein gleichwertiges zu
verwenden.

WICHTIG! Vor dem Abschmieren die Schmiernip-
pel gut reinigen. Beschadigte Schmiernippel erneu-
ern.
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ALLE 50 BETRIEBSSTUNDEN

50-1 Luftfilter-Ventilkappe

Ventilkappe abnehmen und reinigen. Beschadigte
Ventilkappe auswechseln.

Die Ventilkappe immer so aufstecken, daRl der
Schlitz zur Fahrtrichtung zeigt.

WICHTIG! Den Motor nicht ohne Filtereinsatz
oder ohne Ventilkappe laufen lassen.

50-2 Olstand der Getriebe/Hydraulik-Anlage priifen
Motor zwei bis drei Minuten laufen lassen.

1 — Traktor waagrecht stellen.

2 — Motor im unteren Leerlauf (800 U/min).

3 — Gruppenschalthebel in Parkstellung oder
Handbremse anziehen.

4 — Untere Lenker ablassen.

5 — Kupplung in eingeriickter Stellung.

6 — OlmefBstab herausziehen und abwischen.

7 — OlmeRstab wieder einstecken, herausziehen
und den Olstand am MeBstab priifen.

A — OlmeRstab
B — Einfllloffnung

Steht der Olstand auf oder unter der unteren
Markierung, muR bis zur oberen Markierung Ol
nachgefiilit werden. Olsorte siehe Seite 71.

HINWEIS: Nach den ersten 50 Betriebsstunden
ist das Getriebe-/Hydraulikélfilter auszuwechseln.
Der néachste Wechsel dieses Filters ist nach den
ersten 500 und danach alle 500 Betriebsstunden
vorzunehmen.

Filterwechsel, siehe Seite 89.

A — Getriebe-Hydraulik-Olfilter



50-3 Saurestand der Batterie priifen
1 — VerschluBstopfen abnehmen.

Der Saurestand soll {ber die Plattenoberkante
gehen. Zum Auffillen nur destilliertes Wasser ver-
wenden. Die Entliiftungslocher der VerschluRR-
stopfen stets offenhalten.

Oxydation an den Polklemmen mit einer harten
Birste entfernen und danach mit sdurefreiem Fett
einstreichen.

Ausbau der Batterien, siehe Seite 100.

50-4 Luftdruck der Reifen priifen
Siehe Seite 41.

Reifen auf Schaden priifen.

50-5 Olstand Vorderachse liberpriifen
(nur Traktoren mit Frontantrieb)

Olstand Achsbriicke

Kontrollschraube ausschrauben. Olstand muR bis
zum Schraubenloch reichen. Gegebenenfalls Ol
nachfiillen. Es muRR EP-Getriebedl der Klasse SAE
90 gemal der Spezifikation MIL-L-2105 B verwen-
det werden.

A — Kontrollschraube

Olstand Endantriebe

1 — Zum Abnehmen der Radkappen (sofern vor-
handen), Schrauben ausschrauben.

2 — Rad so drehen, daB die Markierung "‘Olstand’’
waagrecht steht.

3 — Kontrollschraube ausschrauben. Olstand muR
bis zum Schraubenloch reichen.

4 — Gegebenenfalls hier Ol nachfiillen. Es muR EP-
Getriebedl der Klasse SAE 90 gemaR der
Spezifikation MIL-L-2105 B verwendet wer-
den.

HINWEIS: Nach den ersten 50 Betriebsstunden
mul3 das Ol in Achsbriicke und Endantrieben ge-
wechselt werden. Danach ist der Olwechsel alle
1000 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal
Jéhrlich durchzufiihren.

Olwechsel siehe Seite 93.
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ohne Kabine mit Kabine

L19157
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ALLE 100 BETRIEBSSTUNDEN

100-1 Motordlwechsel

Bei abgestelltem, jedoch noch warmem Motor das

Ol ablassen.
1 — AblaBschraube ausschrauben.
2 — Wahrend das Ol ablauft, kann der Filter-

wechsel (alle 200 Betriebsstunden) vorge-
nommen werden.

3 — AblalBschraube wieder einschrauben.
4 — Neues Ol der richtigen Viskositat einfiillen.
Siehe Seite 71.
L 30769 ‘ Einfiilllmenge ohne Filterwechsel 8,0 Liter
(2.1 US.gal.), mit Filterwechsel 8,5 Liter
(2.25 US.gal.).

5 — Motor anlassen und die Ablalischraube sowie
den Filtersitz auf Dichtheit priifen.

6 — Motor abstellen.

7 — Olstand priifen.

WICHTIG! Bei Temperaturen unter dem Gefrier-
punkt mul} das Ol alle 100 Betriebsstunden, spates-
tens jedoch nach 6 Wochen gewechselt werden.
AuBerdem ist darauf zu achten, dal die Viskositéat
des verwendeten Oles der jeweiligen Jahreszeit
entspricht.
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ALLE 200 BETRIEBSSTUNDEN

200-1 Motor-Olfilter

Olfilter entgegen dem Uhrzeigersinn abschrauben
und die Filter-Auflageflache reinigen.

Auf den Dichtring des neuen Filters eine diinne
Olschicht auftragen. Das neue Filter so weit ein-
schrauben, bis der Dichtring gerade die Auflage-
flache beriihrt und danach noch um eine 3/4 bis
1-1/4 Drehung weiter eindrehen. Nicht zu fest an-
ziehen!

Motor laufen lassen und Filtersitz auf Dichtheit
prifen.

A — Motor-Olfilter
B — Dichtring
C — Filter-Auflagefliache

200-2 Keilriemen-Spannung priifen

A — Bei einem Druck von 90 N (20 Ib) muR sich
der Riemen 20 mm (0.75 in.) eindriicken
lassen.

B — Zum Spannen des Riemens die beiden Schrau-
ben lockern und den Generator oben nach
aullen ziehen. Danach die Schrauben wieder
fest anziehen.

Neue Ersatz-Keilriemen miissen mindestens 10 bis
15 Minuten einlaufen. Danach ist die Riemen-
spannung zu prifen und — wenn notig — der
Riemen nachzuspannen.

L19124
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L 12459 A

200-3 Dreipunkt-Aufhangung

A — Maschine ohne Kabine

1 — Mit mehreren Hiben der Fettpresse ab-
schmieren. Lithiumverseiftes Mehrzweckfett
JDM J13 C3 oder gleichwertiges verwenden.

2 — Oler an der Hubspindel mit Motorendl ab-
schmieren.

B — Maschine mit Kabine

200-4 Anbau-Riemenscheibe (Sonderausriistung)

Der Olstand der Riemenscheibe muR bis zum Ge-
windeloch der Einfiillschraube reichen. Zum Nach-
fillen JOHN DEERE Hy-GARD Getriebe- und Hy-
draulikol oder SAE 80 Getriebedl verwenden.

A — Ol-Einfillschraube
B — Olstand
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ALLE 500 BETRIEBSSTUNDEN

500-1 Sieb der Kraftstoff-Forderpumpe reinigen

1 — Deckel abnehmen.

2 — Sieb herausnehmen und in Kraftstoff aus-
waschen.

3 — Beschadigte Deckeldichtung auswechseln.
Deckel-Innenseite reinigen.

Sieb wieder einlegen und den Deckel nur lose
aufschrauben.

4 — Vorpumphebel so lange betitigen, bis die
Pumpe mit Kraftstoff gefiillt ist. Danach den
Deckel fest aufschrauben.

Vorpumphebel in die wunterste Stellung
bringen.

500-2 Getriebe/Hydraulik-Olfilter erneuern

HINWEIS: Filterwechsel nach den ersten 50, nach
den ersten 500 und danach alle 500 Betriebs-
stunden vornehmen.

A — Filter ohne Hydro-Motor-Anschluly

B — Filter mit Hydro-Motor-Anschluf3

C — Ricklaufleitung vor dem Filterwechsel ab-
schrauben.

1 — Filterschraube ausschrauben und Topf ab-
nehmen.

2 — Filtereinsatz und Dichtring entfernen.

3 — Neuen Dichtring mit Fett bestreichen und in
das Gehause einsetzen.

4 — Neuen Filtereinsatz in den Topf legen und an-
bauen.

5 — Schraube mit 75 Nm (55 ft-Ib) anziehen.

Nur Original JOHN DEERE Filter verwenden!

A — Dichtring
B — Filtereinsatz
C — Filtertopf

D — Filterschraube

L12189A
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500-3 Filter der hydrostatischen Lenkung

1 — Uberwurfmutter der Riicklaufleitung aus-
schrauben.

2 — Filter aus der Leitung ausschrauben und das
neue Filter einschrauben. Die Riicklauflei-
tung mit der Uberwurfmutter am Filter wie-
der anschlieRen.

500-4 Luft-Ansaugschlauche

Schlauchbinder festziehen und Schliduche iiber-
prifen.

Durch undichte Schlauchanschliisse kann Schmutz
zum Motor gelangen.

500-5 Hinterachslager abschmieren

Mit 6 bis 8 Hiiben der Fettpresse die beiden Lager
abschmieren.

Lithiumverseiftes Mehrzweckfett JDM J13 C3 oder
gleichwertiges verwenden.



500-6 Motor-Drehzahlen

Motor warmlaufen lassen und Drehzahlen mit dem
Drehzahlmesser Uberprifen. Die richtigen Dreh-
zahlen ersehen Sie aus nachfolgender Tabelle.

Nachstellungen vom Handler ausfiihren lassen.

Motor-Drehzahlen

Drehzahl- unter ohne
Hebelstellung Belastung Belastung
Nach vorn bis — 800 U/min
zum Anschlag

Nach hinten bis | 2500 U/min 2660 U/min
zum Anschlag

500-7 Anbau-Riemenscheibe
(Sonderausriistung)

Zum Olwechsel den Riemenscheiben-Zusammen-
bau abnehmen, das alte Ol aus der Einfiill6ffnung
ablassem und das Gehduse mit Kraftstoff aus-
spilen. Danach wieder anbauen und mit JOHN
DEERE Hy-GARD oder mit SAE 80 Getriebed! bis
zur Einfiilloffnung fillen.

A — Einfiillschraube
B — Olstand

500-8 Ventilspiel

Vom JOHN DEERE-Handler iiberpriifen lassen.
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ALLE 1000 BETRIEBSSTUNDEN
1000-1 Getriebe/Hydraulik-Olwechsel

1 — Motor anlassen und einige Hydraulik-Funk-
tionen ausfithren, damit sich das Ol erwarmt.

2 — Motor abstellen.

3 — AblaRschrauben ausschrauben.

4 — Getriebe/Hydraulikolfilter erneuern.

5 — VerschluRschraube ausschrauben

6 — Ansaugsieb herausnehmen und in Kraftstoff
auswaschen.

L 12466 A/

Bei Traktoren mit Frontantrieb mull zum Ablassen
des Getriebe/Hydraulikols zusatzlich die AblaR-
schraube am Kupplungsgehaduse ausgeschraubt wer-
den.

A — Ablalischraube am Kupplungsgehause

Vor Einfillen des frischen Ols das Ansaugsieb
einsetzen und die AblaRschrauben dichtfest an-
ziehen.

15104 Getriebe/Hydraulikél (siehe Seite 71) bis zur obe-
' ren Markierung am MeRstab einfiillen.

Den Motor 2 bis 3 Minuten laufen lassen und den
Olstand erneut prifen.

Bei dieser Priifung soll der Traktor auf ebenem
Boden stehen, der Motor im unteren Leerlauf
laufen, das Getriebe in Neutralstellung, die Hub-
welle abgelassen und die Kupplung eingeriickt sein.
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1000-2 Kraftstoff-Filterwechsel

1 — Haltefeder aushdngen und das Filter ab-

nehmen.
2 — Neues Filter gegen die Filterplatte setzen und
die Haltefeder wieder anbringen.

3 — Entliftungsschraube 16sen.-

4 — Vorpumphebel so lange betatigen, bis der
Kraftstoff blasenfrei an der Entliiftungs-
schraube auslauft. Danach Enliiftungsschraube
anziehen.

HINWEIS: L&t sich der Vorpumphebel frei be-
wegen, ohne dal8 Widerstand entsteht, dreht man
den Motor mit dem Starter kurz durch, damit der
Betatigungsnocken auf der Nockenwelle in seine
richtige Lage kommt. Nach Beendigung der Ent-
liftung mufl$ darauf geachtet werden, dal3 der Vor-
pumphebel auf dem untersten Punkt seines Hubes

steht. Nur Original @ Filter verwenden!
[

JoH®

L 57496

1000-3 Olwechsel Vorderachse
(nur Traktoren mit Frontantrieb)

Erstmals nach 50 Betriebsstunden, danach alle
1000 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal
jahrlich, muR das Ol in der Achsbriicke und in den
Endantrieben gewechselt werden. Es muR EP-Ge-
triebedl der Klasse SAE 90 gemaR der Spezifika-
tion MIL-L-2105 B verwendet werden.

Olwechsel nur unmittelbar nach langerer Fahrtzeit
durchfiihren.

Olwechsel Achsbriicke
1 — AblaBschraube ausschrauben und O] ablassen.

2 — AblaBschraube wieder einschrauben und dicht-
fest anziehen.

3 — Einfiillschraube ausschrauben. O! einfiillen
(ca. 5,25 I; 1.4 US gal.). Der Olstand muR bis
zur Einfillo6ffnung reichen. Einfiillschraube
wieder einschrauben. L19162

Olwechsel Endantriebe

1 — Rad so drehen, daR die AblaRschraube unten
steht. Schraube ausschrauben, Ol ablassen.

2 — Rad um 1809 drehen und durch das Schrau-
benloch Ol einfiillen (ca. 0,75 1; 0.2 US gal.)

3 — Olstand priifen, wie auf Seite 85 beschrieben.
Ablaischraube einschrauben und dichtfest
anziehen.

L19163
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10004 Kihlflussigkeit erneuern

ACHTUNG! Kiihlerdeckel nicht offnen,

bevor die Kiihlflissigkeit unter den Siede-
punkt abgekiihlt ist! Deckel bis zum Anschlag |6sen
und den Drcuk ablassen, danach den Deckel ganz
abnehmen.

L12470 A L30552 e 1 — AblaBhahn am Zylinderblock 6ffnen.

2 — AblaRBhahn am Kihler 6ffnen.

3 — Ablaltschraube am Motordlkihler ausschrau-
ben.

4 — Kiihlerdeckel abnehmen.

Reinigen der Kihlanlage und Mischungsverhaltnis
der Kiihiflassigkeit, siehe Seite 98.

1000-5 Vorderradlager einstellen*
10006 Starter iiberpriifen*
1000-7 Hydraulikpumpen-Ventilfilter reinigen*

* Diese Wartung vom JOHN DERRE-Héandler
ausfiihren lassen.



FRUHJAHR UND HERBST
FH-1 Motordlwechsel
Siehe Seite 86.
SD:;S% ..Jahreszeit entsprechende Ol einfiillen, siehe
JAHRLICH

J-1 Luftfilter erneuern

Hauptfilter jahrlich oder nach 6-maliger Reinigung,
Sicherheitsfilter jahrlich erneuern.
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ACHTUNG! Keine Wartung am Traktor
vornehmen, solange der Motor lauft!



JOHN DEERE

Wartung

Kraftstoffanlage

Die sorgfaltige Wartung der gesamten Kraftstoff-
aniage hat einen wesentlichen EinfluR auf die Ein-
satzbereitschaft, den einwandfreien Lauf und die
Lebensdauer des Motors.

Um Niederschlag von Kondensfeuchtigkeit im
Tank zu vermeiden, ist am Ende eines jeden Ar-
beitstages aufzutanken.

Sobald sich Wasser im Kraftstoffilter abgesetzt hat
(siehe Seite 82), muR auch der AblaRhahn vorn
unter dem Tank geoffnet werden, um das dort be-
findliche Wasser abzulassen. Danach den AblaR-
hahn wieder gut verschiieRen.

A — AblaRhahn

Wasserabscheider
(Sonderausriistung)

Beim Entleeren des Kraftstoff-FiltergefaBes ist
auch das Wasser, das sich im Wasserabschneider an-
gesammelt hat, abzulassen.

WasserablaBschraube l6sen (nicht ganz ausschrau-
ben), bis Wasser und Schmutz abgelaufen sind;
danach die Schraube wieder handfest anziehen.

Beim Auftanken von Kraftstoff ist es ratsam, eine
Sichtpriifung am AbscheidegefaR des Wasserab-
scheiders vorzunehmen.

A — WasserablaRschraube



Kraftstoffanlage entliiften

Wenn der Kraftstofftank leergefahren wurde oder
Undichtheiten in der Kraftstoffanlage eintreten,
mulB die Anlage entliiftet werden.

1 — Kraftstoff auftanken.

2 — Kraftstoffilter entliften, siehe Seite 93.

3 — Entliiftungsschrauben der Einspritzpumpe 16-
sen und mit dem Vorpumphebel der Forder-
pumpe so lange Kraftstoff vorpumpen, bis er
blasenfrei an den Entliiftungsschrauben aus-
lauft. Danach die Schrauben mit 3,5 Nm (2.5
ft-Ib) anziehen und den Vorpumphebel nach
unten stellen.

Einspritzdiisen

Die Einspritzdiisen miissen gelegentlich zur Prifung
ausgebaut werden. Wie oft dies geschehen muf3,
hangt von der Qualitdt und Reinheit des verwen-
deten Kraftstoffes und vom Einsatz ab.

WICHTIG! Ausbau der Diisen darf nur durch den
Handler geschehen, denn dazu sind Spezialwerk-
zeuge notwendig.

Wartung 97
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Kihlanlage

ACHTUNG! Kiihlerdeckel nicht 6ffnen, be-

vor die Kiihlfliissigkeit unter den Siede-
punkt abgekiihlt ist! Deckel bis zum Anschlag
16sen und den Druck ablassen, danach den Deckel
ganz abnehmen.

Dem Kiihlerwasser wird vor Auslieferung der
Maschine ein Gefrier- und Korrosionsschutzmittel
beigegeben, das den Motor bis minus 370C (-350F)
ausreichend vor Kalteschaden schiitzt.

Nach den ersten 750 Betriebsstunden, spatestens
nach einem halben Jahr, dann mindestens einmal
jahrlich die Kihlflussigkeit gegen eine neue
Mischung auswechseln.

Die Kuhliflissigkeit besteht aus einer Mischung von
50 % Gefrier- und Korrosionsschutzmittel und 50%
reinem, weichem Wasser.

WICHTIG! Unter keinen Umstanden darf in einen
kalten Motor heiBes Wasser oder in einen heifRen
Motor kaltes Wasser eingefiillt werden. Der Motor
darf niemals, auch nur wenige Minuten, ohne Kiihi-
fliissigkeit betrieben werden.

HINWEIS: Gutes Gefrierschutzmittel besteht aus
Athylglykol. Athylglykol hat jedoch keine rostver-
hiitenden Eigenschaften. Deshalb immer darauf
achten, dal8 dem Gefrierschutzmittel ein Korrosi-
onsschutzmittel beigemischt ist. Bei sehr tiefen
Temperaturen ist der prozentuale Anteil an Ge-
frierschutzmittel, entsprechend den Anweisungen
der Lieferfirma, zu erhéhen. Da das genannte
Schutzmittel auch eine rostverhiitende Wirkung auf
die Kiihlanlage ausiibt, darf die Maschine niemals
ohne dasselbe in Betrieb genommen oder zur Ein-
lagerung abgestellt werden.

Ist die Verwendung eines Gefrierschutzmittels fur
die Kihlanlage, bedingt durch warmes Klima, nicht
erforderlich, muld an Stelle des Gefrier- und Korro-
sionsschutzmittel eine Kanne Sommer-Korrosions-
schutzmittel T 19566 (beim JOHN DEERE Hand-
ler erhaltlich) dem Kiihlwasser beigegeben werden.

WICHTIG! Sommerkorrosionsschutzmittel (T
19566) bietet keinen Schutz gegen das Einfrieren
der Kiihlanlage bei Minustemperaturen. Bei Frost-
gefahr ist die Kiihlanlage zu entleeren und die
empfohlene Gefrierschutzmischung einzufiillen. Da
diese Mischung auch ein Korrosionsschutzmittel
enthalten soll, braucht kein Sommerkorrosions-
schutzmittel beigegeben zu werden. Sein Zusatz
wird jedoch dann empfohlen, wenn besonders
saurehaltiges Wasser verwendet werden mul3. Frost-
schutzmittel und Sommerkorrosionsschutzmittel
sind mischbar.

Kiihlanlage reinigen und fiiflen
Entleeren der Kiihlanlage, siehe Seite 94.

Nachdem die Kiihlflissigkeit abgelaufen ist, die Ab-
laBhahne schlieRen, die AblaRschraubz einschrau-
ben und die Anlage mit klarem Wasser auffillen.

Motor anlassen und bis zur Betriebstemperatur
laufen lassen. Motor abstellen und die Anlage ent-
leeren.

AblaRhahne wieder schlieBen und die Anlage mit
einer Kiihlerreinigungslosung fiillen. Hierzu ein
handelsibliches Kihlerspilmittel verwenden. Die
Angaben der Herstellerfirma sind dabei zu be-
achten.

Nochmals mit klarem Wasser auffilien, Motor an-
lassen und wieder bis zur Betriebstemperatur
laufen lassen. Motor abstellen und die Anlage
wieder entleeren.

Die AblaBhahne schlieBen und nun die Anlage mit
der vorgeschriebenen Kiihlflissigkeit auffillen. Das
Gefrierschutzmittel dem Kiihlwasser vor dem Ein-
fallen beimischen.

Nach dem Einfillen den Motor laufen lassen, damit
bei gedffnetem Thermostat die Kihiflissigkeit in
der gesamten Anlage umlauft.

Den Stand der Kihlfliissigkeit tberpriifen; er muR
bis ca. 40 mm (1.5 in.) unter den Einfilldeckel
reichen.

Fiir eine gute Kihlwirkung ist auch die dulBere
Reinhaltung des Kiihlers notwendig. Schmutz und
Ol entfernen und verbogene Kiihlerlamellen vor-
sichtig richten.
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Elektrische Anlage

Wichtige Hinweise fiir den Drehstromgenerator

1 — Soll der Traktor kurzzeitig ohne Batterie be-
trieben werden (Starten mit Fremdbatterie},
darf der Stromkreis durch Ausschalten des
Hauptschalters nicht unterbrochen werden,
bevor der Motor mit dem Abstellzug abge-
stellt ist. Bei laufendem Motor ist ein zusatz-
licher Stromverbraucher (Licht) einzuschal-
ten. Mit der Motordrehzahl nicht iiber 1000
U/min gehen.

2 — Bei ausgebauter Batterie und Starten mit einer
Fremdbatterie, muf3 das batterieseitig abge-
klemmte Starterkabel isoliert werden. Be-
sciiddigung des Generators und Reglers wird L19012
dadurch vermieden. A — Kabelanschliisse

(rotes Kabel an B, blaues Kabel an D)

Bei Kabinenmaschinen darf das Massekabel
der Fremdbatterie nicht an die Kabine ange-
schlossen werden.

3 — Bei laufendem Motor jegliches KurzschlieRen
(auch durch Antippen) der Anschliisse am
Drehstrom-Generator und Regler untereinan-
der und gegen Masse vermeiden.

4 — Beim AnschlieRen einer Batterie oder eines
Ladegerats auf richtige Polaritat achten. Ver-
wechseln der Polaritat ("’+' und ""-"") hat die
sofortige Zerstorung der Dioden zur Folge.

5 — Werden Elektroschweifarbeiten am Traktor
vorgenommen, die beiden Kabel am Dreh-
strom-Generator abklemmen.

Beim SchweilRen die Masseklemme des
SchweiRgerates direkt an das zu schweilRende
Teil anschlieRen.

6 — Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage des
Traktors besteht die Gefahr von Kurzschliis-
sen. Vor derartigen Arbeiten ist unbedingt das
Masseband der Batterie abzuklemmen.
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L.30555]

JOHN DEERE

Batterien

ACHTUNG! Das aus der Batterie entwei-

chende Gas ist feuergefahrlich! Die Batterie
ist deshalb stets von Funken oder Feuer fernzuhal-
ten.

Ausbau der Batterien
(bei Traktoren ohne Kabine)

1 — Verriegelungshebel nach aullen drehen

N

— Verkleidung nach oben drehen.

3 — Stiitze nach auflen drehen und Verkleidung
darauf ablegen.

Fs

— Massekabel abklemmen.

5 — Pluskabel abklemmen und gut isolieren.

[«2]

— Befestigungswinkel entfernen. Batterie seitlich
herausnehmen.

Mit der zweiten Batterie ebenso verfahren.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.



Ausbau der Batterien
(bei Traktoren mit Kabine)

Die Batterien sind links und rechts unter den
obersten Trittstufen eingebaut.

1 — Fliigelschraube ausschrauben.

2 — Trittstufe nach oben abnehmen.

3 — Batteriehalter abschrauben.

4 — Massekabel an der Batterie abklemmen.

5 — Massekabel fest lber den Kastenrand legen,
damit es beim Herausziehen der Batterie nicht
mit dem Plus-AnschluB in Beriihrung kommt.

6 — Batterie noch etwas nach auRen ziehen.

7 — Starterkabel an der Batterie abklemmen und
die Batterie herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Wartung 101
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L30935 |

FL3O774

Messen der Sduredichte

Die Messung der Sauredichte sollte bei einer Saure-
temperatur von +20°C (68°F) vorgenommen wer-
den.

Die Sauredichte sinkt bei steigender und steigt bei
sinkender Temperatur um etwa 0,01 kg/dm3 je
140C (259F) Temperaturdnderung. Eine voll ge-
ladene Batterie sollte eine Siuredichte von 1,28
haben. Sie ist neu zu laden, wenn die Dichte unter
1,10 fallt.

HINWEIS: Fiir tropische Verhaltnisse gelten andere
Bedingungen. 1.230 entspricht in den Tropen volle

Batterie-Ladung.

Priifen des Saurestandes

Nach jeweils 50 Betriebsstunden ist der Saurestand
in den Batteriezellen zu priifen. Siehe Seite 85.

AnschlieRen der Batterien

Die Batteriepole und AnschiuBklemmen vor der
Montage mit einer Drahtbiirste reinigen; dies ge-
wahrleistet guten Kontakt. Die Anschlisse mit
Vaseline oder Saureschutzfett bestreichen, um
Oxydation zu verhiiten.

1 — Starterkabel an Plus-Pol
2 — Massekabel an Minus-Pol

Um KurzschluR zu verhiiten, das Massekabel erst
zum SchluB anbringen.

WICHTIG! Es ist unbedingt darauf zu achten, daR
die Batterien ""polrichtig’ angeschlossen sind, sonst
besteht die Gefahr schwerer Beschadigungen der
elektrischen Anlage.

Starter

Dreht sich der Starter bei Betdtigung des AnlaR-
schalters nicht, so muB eine griindliche Uberpri-
fung der Starteranlage vorgenommen werden. Bat-
terie auf ausreichenden Ladezustand priifen. Pri-
fen, ob ein Kabel gebrochen oder durchgescheuert
ist, keine Kabelanschlisse lose bzw. oxydiert sind.

Dreht sich der Starter nach Beseitigung dieser evtl.
Stoérungsursachen immer noch nicht, so mufl er
durch lhren JOHN DEERE-Handler gepriift und
instandgesetzt werden.
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SICHERUNGEN

Anordnung der Sicherungen bei Traktoren mit Bilux-Beleuchtung

L19255] ;
Traktoren ohne Kabine

Traktoren mit Kabine

Die auf der Abdeckung mit 1 bis 12 bezeichneten Sicherungen sichern die folgenden Teile der elektrischen

Anlage ab:

1 — Fernlicht beider Scheinwerfer
Fernlicht-Kontrollleuchte

2 — Abblendlicht beider Scheinwerfer

3 — Standlicht (falls vorhanden)
SchluBleuchte links
Positionsleuchte rechts

4 — Geratescheinwerfer
Zentral-Kontrollinstrument (Beleuchtung)
Steckdose fiir Anhangerbeleuchtung

5 — SchluRleuchte rechts
Positionsleuchte links
Steckdose fiir Anhangerbeleuchtung

6 — Akustisches Warnsignal fiir Handbremse
(falls vorhanden)

7 — Frontantrieb (falls vorhanden)
8 — Zentral-Kontrollinstrument
9 — Signalhorn
Heizungsgeblase
Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
Kabineninnenleuchte
10 — Warnblinkschalter
Blinklicht und Schalter
Steckdose fiir Handlampe
11 — Bremslicht
Warnblinkschalter
12 — Heizungsgeblase (16 A)
Klima-Anlage (sofern vorhanden)

SICHERUNG bei Traktoren mit Sealed-Beam-Beleuchtung

Bei dieser Ausfiihrung ist als Sicherung ein Stromkreisunterbrecher in den Stromkreis der Beleuchtung einge-
baut. Dieser Unterbrecher schiitzt den eleketrischen Kreis vor zu hohen Stromstarken.

Setzt die Beleuchtung bei eingeschaltetem Lichtschalter aus, so ist der Lichtschalter abzuschalten. Ungefahr
eine Minute warten und dann die Beleuchtung wieder einschalten. In dieser Zeit hat sici: . der Stromkreisun-

terbrecher wieder eingeschaltet.
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Heizung und Klimaanlage

Heizkorpernetz

Um eine gute Heizwirkung zu haben, darf das Netz
des Heizkorpers nicht mit Schmutz zugesetzt sein.
In gewissen Zeitabstdnden ist der Heizungs- und
Verdampferdeckel unter dem Kabinendach abzu-
nehmen und das Heizkdrpernetz mit PreRluft zu
reinigen.

Klimaanlage

1. LaRt die Wirksamkeit der Klimaanlage nach, ist
das Verdampfernetz auf Sauberheit zu uber-
prifen. Zur Reinigung des Verdampfers das
Kabinendach abnehmen und das Verdampfer-
netz mit PreBluft ausblasen.

2. Wenn sich im Kabinendach Feuchtigkeit an-
L : ~ sammelt, sind die Ablaufschlauche des Ver-
L 19411 : £ dampfers auf Verstopfung zu priifen.

3. Falls die Klimaanlage keine Kiihlwirkung zeigt,
ist am Sichtglas zu priifen, ob die Anlage ge-
nigend Kiihlflissigkeit enthalt. Dazu Motor mit
1900 U/min laufen lassen und Gebldse und
Klimaanlage auf hochste Leistung einstellen. Die
VerschluRkappe auf dem Kabinendach abneh-

‘ men und Sichtglas beobachten. Wenn die nach
' dem Anlaufen der Klimaanlage sichtbaren Luft-
@ , blasen nach einigen Minuten nicht verschwin-
den, ist zu wenig Kiihiflissigkeit in der Anlage

enthalten. In diesem Fall vom JOHN DEERE

L19412 Handler die Anlage auffiillen lassen.

4. Falls der Kompressor nicht lduft, wenn Geblase
und Klimaanlage auf hoéchste Leistung einge-
stellt sind, ist moglicherweise die Hitzesicherung
durchgebrannt. Dies deutet auf eine Storung in
der Klimaanlage hin (in den meisten Fillen
zu wenig Kiihlflissigkeit). Die Anlage vom
JOHN DEERE Handler warten lassen.

5. Von Zeit zu Zeit ist der Kondensator zu reini-
gen. Dazu Kiihlerschutzgitter abnehmen und
Kondensator seitlich herausziehen.

.19414
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Einlagerung

Wird der Traktor fiir langere Zeit stillgelegt, sind folgende Hinweise zur Einlagerung zu beachten:

Kihlanlage entleeren, gut durchspiilen und eine
neue Mischung Kiihlflissigkeit einfiillen. Zusam-
mensetzung der Mischung siehe Seite 98.

Verschmutztes Motor- und Getriebed! vor dem Ein-
lagern in warmem Zustand ablassen, neu auffiillen
und Filterwechsel vornehmen.

Bei Verwendung des Korrosionsschutzmittels den
Motor kurz laufen lassen.

Zur Konservierung des Motors, der Kraftstoffan-
lage, des Getriebes und der Hydraulikanlage ist das
bei Threm JOHN DEERE-Handler erhiltliche Kor-
rosionsschutzmittel AR 41785 zu verwenden. In
dieser Bestell-Nr. ist ein Kanister Korrosionsschutz-
mittel, Klebestreifen und Schutzkappen zum Ver-
schlieen von Motordffnungen enthalten.

Die Konservierung ist wie folgt vorzunehmen:

1. 255 cm3 (9 oz) Korrosionsschutzmittel dem
Motordl beimischen.

2. Dem Getriebe/Hydraulikdl bei Traktoren mit
Muffenschaltgetriebe 130 cm3 (45 oz), bei
Traktoren mit Synchron-Getriebe 185 cm3
(6.5 0z) Schutzmittel beigeben.

3. Kraftstofftank entleeren, 170 cm3 (6 oz)
Schutzmittel in den leeren Tank schiitten und
etwa 10 Liter (2.6 US. gals.) Kraftstoff nach-
fillen. Motor anlassen und im oberen Leerlauf
15 - 20 Minuten laufen lassen, damit diese
Mischung durch die Kraftstoffanlage lauft.
Wahrend der Motor lauft, sind alle Hydraulik-
Funktionen mehrere Male in Betrieb zu setzen.
Den Motor rechtzeitig abstellen, damit noch
ein Rest Kraftstoff im Tank verbleibt, um ein
spateres Starten zu erméglichen. Danach den
Motor 15 - 20 Minuten abkiihlen lassen.

4. Stopfen vom Ansaugkrimmer bzw. AnschluR-
stick der Kaltstarteinrichtung abnehmen und
15 cm3 (0.5 oz) Schutzmittel fiir jeden Zylin-
der in die Offnung einspritzen. Bei gezogenem
Abstellzug den Motor einige Umdrehungen
durchdrehen. Ein Anspringen des Motors muR
unbedingt verhindert werden; springt er den-
noch an, ist nochmals Schutzmittel in der an-
gegebenen Menge in den Ansaugkriimmer ein-
zuspritzen und der Motor wiederum durchzu-
drehen.

Nachdem Korrosionsschutzmittel  eingespritzt
wurde, darf der Motor nicht mehr angelassen wer-
den.

WICHTIG!  Korrosionsschutzmittel  verdunstet
leicht. Alle Offnungen sollen daher nach Verwen-
dung des Mittels verschlossen werden. Behilter
ebenfalls stets verschlossen halten.

Kraftstofftank auffiillen.

Batterien herausnehmen, reinigen und — falls natig
— destilliertes Wasser nachfiillen (Seite 85), aufla-
den und in einem kiihlen, frostfreien Raum lagern.
Batterien fiir die Dauer der Lagerung immer gela-
den halten (Seite 102). Alle Offnungen, wie Ent-
liftungsrohr und Auspuff, gut verschlieRen.

Die ganze Maschine mit klarem, kaltem Wasser ab-
waschen und trocknen.

Abgenutzte oder beschadigte Teile ersetzen oder
reparieren und schadhafte Lackstellen ausbessern.

Die Maschine in einem trockenen geschiitzten
Raum abstellen; im Freien muR sie mit einer Plane
abgedeckt werden.

Die Maschine so aufbocken, daR die Rader vom Bo-
den ganz abgehoben sind. Reifen vor Hitze und
Sonnenstrahlen schiitzen.

Wiederinbetriebnahme

Alle Schutzabdeckungen abnehmen, Reifendruck
uberpriifen, Maschine ablassen.

Batterie einbauen, Kabel anschlieBen. Minus an
Masse! Keilriemenspannung des Generators priifen.

Getriebe- und Hydraulikol Gberpriifen.
Kraftstoffvorrat priifen.

Stand der Kihlflissigkeit im Kiihler priifen.
Olstand im Kurbelgehause priifen.
500-Stunden-Kontrolle durchfiihren.

Motor-Abstellzug ganz herausziehen und den Mo-
tor mit dem Starter einige Sekunden durchdrehen,
damit sich der Motordldruck aufbauen kann.
Danach den Abstellzug eindriicken und Motor an-
lassen.

ACHTUNG! Motor nicht in einer geschlos-
senen Garage oder einem Schuppen laufen
lassen. Vergiftungsgefahr!
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Storungen und
deren Behebung

Auf den folgenden Seiten werden Ursache- und Abhilfmdglichkeiten von Stdrungen angegeben. Ist eine
Abhilfe in der angegebenen Weise nicht moglich, so ist der Handler zu Rate zu ziehen. Er hat geschultes
Personal und verfiigt iber die neuesten Kundendienst-Informationen.

Hydraulik-System

HYDRAULIK-SYSTEM ARBEITET NICHT

Zu wenig Ol in der Anlage
Bis zur Markierung auffiillen. Siehe Seite 84.

Verstopftes Filter
Filter auswechseln. Siehe Seite 89.

Hydraulikpumpe verschmutzt

Filter auf Verstopfung priifen. Siehe Seite 89.

REGELHYDRAULIK HEBT NICHT UNTER
LAST AN

Last zu schwer

Zusatzfedern am Gerat einstellen oder Last ver-

ringern

SENKGESCHWINDIGKEIT
DRAULIK ZU LANGSAM

Senkdrossel nicht richtig eingestellt.

Senkgeschwindigkeit einstellen. Siehe Seite 51.

UNGENUGENDE REGELEMPFINDLICHKEIT
BEI ZUGWIDERSTANDSREGELUNG

Systemhebel in Stellung Lage- oder Mischregelung
Systemhebel in Stellung Zugwiderstandsrege-
lung bringen

DER REGELHY-

ZU GROSSE REGELEMPFINDLICHKEIT

Systemhebel befindet sich in Stellung Zugwider-
standsregelung
Systemhebel in Stellung Mischregelung bringen

FERNSTEUERZYLINDER ARBEITET UMGE-
KEHRT

Schlauche falsch angeschlossen
Schlauche umwechseln

FERNSTEUERZYLINDER HEBT DIE LAST
NICHT AN

Zu schwere Last
Zusatzfedern am Gerat nachstellen oder Last
verringern

Schlauche an Schnellkupplung nicht richtig ange-
schlossen
Schlauche richtig anschliellen

Luft im Fernsteuerzylidner
Zylinder entliiften. Siehe Seite 62.

FERNSTEUERZYLINDER FAHRT ZU LANG-
SAM ODER ZU SCHNELL AUS

Hubgeschwindigkeit nicht richtig eingestellt
Hubgeschwindigkeit richtig einstellen. Siehe
Seite 57, 58.
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Motor

MOTOR SPRINGT SCHLECHT ODER NICHT AN

Kein Kraftstoff im Tank
Auftanken.

Zu kalte Witterung
Kaltstarthilfe benutzen. Siehe Seiten 9 -12.

Kraftstoffilter verschmutzt
Filter auswechseln. Siehe Seite 93.

Motorendl zu dickflissig
Ol der richtigen Viskositat auffiillen. Siehe
Seite 71.

MOTOR KLOPFT

Zu wenig Ol im Motor
Auffiillen. Siehe Seite 82.

Einspritzzeitpunkt verstellt
Durch Handler priifen und einstellen lassen.

MOTOR WIRD ZU HEISS

Zu wenig Kihimittel
Kiihler bis zum vorgeschriebenen Stand fiillen.
Kiihlanlage auf Leckstellen priifen.
Siehe Seite 82.

Keilriemen lose oder defekt
Nachstellen oder auswechseln. Siehe Seite 87.

Kiihlanlage verschmutzt
Ablassen, spiilen und auffiillen.
Siehe Seite 94.
MOTOR-OLDRUCK ZU NIEDRIG
Zu niedriger Olstand
Ol nachfiillen. Siehe Seite 82.
HOHER OLVERBRAUCH
Ol zu niederer Viskositat
Ol der richtigen Viskositat einfiillen.

Siehe Seite 71.

Undichtheit
Olleitungen und Dichtungen priifen.

HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Kraftstoff ungeeignet
Geeigneten Kraftstoff verwenden.

Ventile verstellt
Vom Handler einstellen lassen.

Einspritzdisen verschmutzt oder beschadigt
Uberpriifung durch den Handler.

Einspritzzeitpunkt verstellt
Uberprifung durch den Handler.
MOTOR QUALMT SCHWARZ ODER GRAU

Kraftstoff ungeeignet
Geeigneten Kraftstoff verwenden.

Luftfilter verschmutzt
Luftfilter reinigen. Siehe Seite 78.

Schadhafter Schalldampfer
Schalldampfer ersetzen.

Einspritzdisen verschmutzt oder beschadigt
Uberpriifung durch den Handler.
MOTOR QUALMT WEISS

Kraftstoff ungeeignet
Geeigneten Kraftstoff verwenden.

Motor zu kalt
Motor bis zur Betriebstemperatur laufen lassen.

Schadhafter Thermostat
Thermostat erneuern.

Einspritzzeitpunkt verstellt
Uberpriifung durch den Handler.
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Elektrische Anlage

BATTERIEN WERDEN NICHT AUFGELADEN

Kabelanschliisse lose oder oxydiert
Reinigen oder festziehen.

Sulfatierte Platten
Saurestand und -dichte priifen. Siehe Seite 102.

Keilriemen zu lose oder schadhaft
Nachstellen oder auswechsein. Siehe Seite 87.
STARTER ARBEITET NICHT

Kabelanschliisse lose oder oxydiert
Reinigen oder festziehen.

Schwache Batterie
Priifen, aufladen. Siehe Seite 102.

STARTER ARBEITET ZU LANGSAM

Schwache Batterie
Priifen, aufladen. Siehe Seite 102.

Zu dickfliissiges Motorendl
Ablassen, richtiges Ol auffiillen. Siehe Seite 71.

Kabelanschlisse lose oder oxydiert
Reinigen oder festziehen.
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MOTOR
1640 1840/2040
Motorleistung bei Motor-Nenndrehzahl
einschl. Zubeh6r nach DIN70020 .................cu.... kW (PS) 46 (62) 51 (70)
Max. Zapfwellenleistung bei Motor-Nenndrehzah!
gemessen gemaB DIN 70020 ........ ... iiiiinunenn. kW (PS) 41 (56) 46 (63)
gemessen gemaB SAEJ816b......................... kW (HP) 40 (54) 45 (60)
Max. Drehmoment bei 1200 U/min . ..o it i ie e 205 Nm —
(150 ft-Ib)
Max. Drehmoment bei 1300 U/min ... ...t i et iinnn.. — 230 Nm
(170 ft-Ib)
Anzahlder Zylinder . ..... ..ot e e e 4 4
BONIUNG ..o e e e e e, 106,5 mm 106,5 mm
(4.19 in.) (4.19in.)
HUD e e 110 mm 110 mm
(4.33 in.) (4.33in.)
Hubraum .. e e e e 3920 cm3 3920 cm3
(239 cu.in.) (239 cu.in.)
VerdiChtUNG . . oot e e 16,8 : 1 16,8 : 1
ZUNdfOlge . . oo e e e 1-3-4-2 1-3-4-2
Ventilspiel, EinlaB . . ... ... i e e e e 0,35 mm 0,35 mm
(0.014 in.) (0.014 in.)
Ventilspiel, Auslal . ...... ...t it e e e 0,45 mm 0,45 mm
(0.018 in.) (0.018 in.)
Unterer Leerlauf .. ... ... i i e i i 800 800
Oberer Leerlauf . ...ttt 2660 2660
Motor-Nenndrehzahl .......... ... i, 2500 2500
Arbeitsdrehzahlbereich . . . ....... ... 1200-2500 1300-2500
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie. . .t e e e e

Drehstromgenerator (Traktor ohne Kabine)
(Traktor mit Kabine)

Starter

FULLMENGE

Kraftstofftank . ... .. i e
Kiihlanlage (ohne Kabine)
(mit Kabine)
Kurbelgehause
mit Filter
ohne Filter
Getriebe/Hydraulik-System bei Muffenschaltgetriebe
bei Synchron-Getriebe. .. ...............
bei verstarktem Endantrieb zusatzlich

Riemenscheiben-Antrieb

* bei Traktoren mit Metalltank 90 Liter {(23.80 US. gal.)
KUPPLUNG

MUFFENSCHALTGETRIEBE
Wahlausriistung

SYNCHRON-GETRIEBE
Wahlausristung

MOTOR-ZAPFWELLE
Hinten

UNABHANGIGE ZAPFWELLE
Hinten

UMSCHALTBARE UNABHANGIGE ZAPFWELLE

HYDRAULIK-SYSTEM

FUSSBREMSEN

HANDBREMSE

oder
PARKSPERRE

2x12V,55Aho0d.2x12V,66 Ah
14V, 33 Amp. oder 55 Amp.

14V, 55 Amp.

12V, 3kW (4 PS)

minus

Liter (U.S. gal.)
95,0* (25.10)*
13,0 ( 3.40)
18,0 ( 4.80)
8,6 ( 2.25)
8,0 ( 2.10)
33,0 ( 8.70)
490 (12.90)
50 (1.30)
1,2 ( 0.30)

Einscheiben-Trockenkupplung

Lastschaltstufe

Lastschaltstufe oder
Kriechgang - Getriebe

Planetenradgetriebe

Wird von Hand oder FuR einge-
schaltet, schaltet nach Schlupfbe-
seitigung selbsttatig aus.

540 U/min

540 U/min einfach oder
540 und 1000 U/min auswechsel-
bar

540/1000 U/min

Geschlossenes Hydraulik-System
mit konstantem Systemdruck
von 19000 kPa (190 bar; 2760 psi)

Je eine hydraulisch betétigte,
nasse Scheibenbremse pro Hinter-
rad

Auf Differential wirkende Band-
bremse

Gruppenschalthebel in Parkstel-
lung
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GEWICHTE
1640 1840 und 2040
Bereifung 7.50-18/16.9-30 7.50-18/15.5-38
Eigengewicht, gesamt ... ... ...cou it nennennn... 2695 kg (56940 Ib) 2750 kg (6060 Ib)
Y70 Y 2 T 935 kg (2060 Ib) 935 kg (2060 Ib)
2172 =1 2 T 1760 kg (3880 Ib) 1815 kg (4000 Ib)

Da die Traktorgewichte je nach Ausristung sehr unterschiedlich sind, diirfen die obengenannten Gewichte
nur als Richtwerte betrachtet werden. So ergibt sich beispielsweise ein Mehrgewicht von:

85 kg (185 Ib) hinten bei Traktor mit 4-Pfosten Uberschalgschutz

95 kg (210 Ib) hinten bei Traktor mit 2-Pfosten Uberschalgschutz

60 kg (130 Ib) hinten bei Traktor mit Hinterrad-GuRschiisseln und Bereifung 16.9-30
110 kg (245 Ib) hinten bei Traktor mit Hinterrad-GuRschiisseln bei Bereifung 15.5-38
390 kg (860 Ib) hinten bei Traktor mit Verstellachse (R + P) bei Bereifung 16.9-30
420 kg (925 Ib) hinten bei Traktor mit Verstellachse (R + P) bei Bereifung 15.5-38
230 kg (505 Ib) hinten und 140 kg (310 Ib) vorn bei Ausriistung mit Fahrerkabine

Max. zulassige Aufsattellast
a) am Zugpendel

(ausgezogene Stellung) . ... ... ... i 680 kg (1500 Ib)
b) am Zugpendel

(eingezogene Stellung). .. . ... oot 1000 kg (2205 Ib)
c¢) an schwenkbarer Wagenanhédngevorrichtung . .................. 1000 kg (2205 Ib)
d) an hydraulischer Wagenanhangevorrichtung . .................. 1300 kg (2865 Ib)

Max. zulassige Achslast

a) vorn bei Bereifung 600-16........ 1120 kg (2470 Ib) 2240 kg (4940 Ib)*
75016........ 1490 kg (3285 Ib) 2980 kg (6570 Ib)*
7.50-18........15640 kg (3395 Ib) 3240 kg (7145 Ib)*

1000-16........ 1540 kg (3395 Ib) 3500 kg (7715 1b)*

* bei Verwendung von Frontladern; max. Fahrgeschwindigkeit 8 km/h (5 mph), max. Vorderrad-Spur-
weite 1,70 m (67 in.). Bei Bereifung 6.00 - 16 verringert sich dieser Wert auf 1,60 m (63 in.)

b) hinten bei Bereifung 136-36 . ............. 3230 kg (7120 Ib)
13638 . ..., 3320 kg (7320 Ib)
14938 .............. 3500 kg (7715 Ib)
165638 .............. 3500 kg (7715 Ib)
16924 .............. 3500 kg (7715 Ib)
16930 .............. 3500 kg (7715 Ib)
16934 .............. 3500 kg (7715 Ib)
18430 .............. 3500 kg (7715 Ib)
215160 ... ... ... 3500 kg (7715 Ib)
23126 ... 3500 kg (7715 Ib)
136-38(8PR) ........ 3500 kg (7715 Ib)

Max. zulassiges Gesamtgewicht bei 1640 4500 kg (9920 Ib); bei 1840/2040 4600 kg (10140 Ib)

HINWEIS: Die oben aufgefiihrten zulissigen Achslasten und das zuldssige Gesamtgewicht kénnen durch
gesetzliche Bestimmungen in einzelnen Landern auf geringere Werte begrenzt sein.
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ABMESSUNGEN

4 I a—
B
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Die Abmessungen beziehen sich auf die Hinterradbereifung 16.9-30. Bei einer anderen Bereifung treten
Unterschiede bei dem Hoéhenmal auf.

A — Hohe bis ge6ffneter Auspuffklappe (ohne Kabine) .. ...................... 285m (112.2in.)
{mit Kabine) . ........ ... ... 298m (117.3in.)

B — Hohe bis 4-Pfosten Uberschlagschutz . ......... ... ... ... 253m ( 99.6in.)
Kabine ... e 261m (102.8in.)

C — Breite mit Dachkotfliigeln ohne Kabine .......... ... ... ... .. . . . . ... .... 206m ( 81.1in.)
Kabine . ... . 207m ( 81.5in.)

Verstellachse . ... ... . i i e 227m ( 89.4in.)

D — Lange (Vorderkante Grundgewicht bis Hinterkante Unterlenker) ............ 3,74m (147.0in.)
Wenderadius mit Bremsbetdtigung .. ........... .. 340m (134 in.)
ohne Bremsbetatigung . ........ ... . i, 3,80m (150 in.)

Alle Informationen, Bilder und technische Angaben dieser Betriebsanleitung entsprechen dem neuesten
Stand zum Zeitpunkt der Ver6ffentlichung. Konstruktionsanderungen jederzeit und ohne Bekanntgabe vor-
behalten.
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Traktoren mit Frontantrieb

GEWICHTE
1640 1840 und 2040
Bereifung 11.2-28/16.9-30 11.2-28/15.5-38
Eigengewicht, gesamt . ....... ...t nnnnnnn 2980 kg (6570 1b) 3035 kg (6690 Ib)
7o T o T 1150 kg (2535 Ib) 1150 kg (2535 Ib)
YT 0 1 =Y o T 1830 kg (4035 Ib) 1885 kg (4155 Ib)
Maximal zulassige Vorderachslast
bei Bereifung 11224 . ........ 2200 kg (4850 Ib) 3430 kg (7560 Ib)*
1M228......... 2200 kg (4850 Ib) 3120 kg (6880 Ib)*
13624 ......... 2200 kg (4850 Ib) 3700 kg (8155 Ib)*

* bei Verwendung von Frontladern; max. Fahrgeschwindigkeit 8 km/h (5 mph),
max. Vorderrad-Spurweite 1,70 m (67 in.)

ABMESSUNGEN

Wenderadius

ohne Bremsbetitigung bei abgeschaltetem Frontantrieb . .. ........ ... ... .. ... ... 480 m (189 in.)

ohne Bremsbetatigung bei eingeschaltetem Frontantrieb. ... ................ ... . ... 5,10 m (201 in.)

mit Bremsbetatigung bei abgeschaltetem Frontantrieb . . ........... ... ... ... .. .. 410 m (161 in.)

mit Bremsbetatigung bei eingeschaltetem Frontantrieb.. ........... .. ... ... ... ... 440m (173 in.)
Fillmengen

AChSDIUCKE .« . vttt it e e e e e 5,25 L (1.4 US. gal.)

Gehduse Endantriebe. . .. ... oo it e e e je 0,75 L (0.2 U.S. gal.)

HINWEIS: Hier nicht aufgefiihrte technische Daten sind identisch mit den Daten der Traktoren ohne Front-
antrieb.

Alle Informationen, Bilder und technische Angaben dieser Betriebsanleitung entsprechen dem neuesten Stand
zum Zeitpunkt der Verodffentlichung. Konstruktionsanderungen jederzeit und ohne Bekanntgabe vorbehalten.
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Seriennummern

Die folgenden Abbildungen zeigen lhnen die Typenschilder der einzelnen Maschinenteile. Tragen Sie bitte
in die Felder am unteren Bildrand die Nummern, die auf den Typenschildern angegeben sind, ein. Bei Ga-
rantieanspriichen* oder Ersatzteilbestellungen** sind diese Nummern lhrem JOHN DEERE-Hé&ndler mitzu-
teilen.

Fahrgestell-Nr. hier eintragen Motor-Nr. hier eintragen

* Bei aller Korrespondenz beziiglich diesem Traktor ist es unumgénglich, daR die gesamten Zahlengrup-

pen mit den Buchstaben angegeben werden!

**  Bej Ersatzteilbestellungen bitte nur die Serien-Nr., ohne Buchstaben, angeben.
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D
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=T - 1 P b5
Dreipunkt-Aufhangung, Bedienungshebel . .. . .. 48
Dreipunkt-Aufhangung, Senkdrossel .. ... ... .. 51
Dreipunkt-Aufhangung, Stabilisierungen. ... ... 56
Dreipunkt-Aufhangung, Systemhebel ... ...... 50

E
Einlagerung. ......... . i 105
Einlaufzeit. ... ... ... .. .. i 14
Einspritzdiisen. . . ........... ... . 97
Elektrische Anlage. . .. ... .. ..o 99
Entliiften der Kraftstoffanlage. . .. ........... 97
F
Fahrerkabine. ... ...... ... ... .. .. .. 30
Fahrersitz ... ..... .00 27
Fahrgeschwindigkeiten .................... 15
Fernsteuerzylinder .......... ... .. ... . ... 62
G
Getriebe/Hydraulikdl ... ... ... 71
Generator . ... .. 99
H
Handbremse, Einstellung. . ... .............. 80
Hubspindeln . ........... ... ... ... ... ... b4
Hydraulische FuBbremsen. . ................ 23
K
Kaltstarthilfe. .. ...... .. .. o it 11
Klimaanlage. . ...........ciiiirenn... 30, 104
Kraftstoff .. ... ... . .. 71
Kraftstoffanlage ... ...... . ... ... oo 96
Kraftstoff-Forderpumpe . . ..... ... ... ... 89
Kraftstoffilter . . .. ... ... .. it 93
Kriechgang . . ... 21
Kihlanlage. . . ... i 98
Kupplungspedal-Einstellung . ............... 81
L
Lastschaltstufe . .......... ... ... ........ 21

Lichtanlage . .. ...... .t 24
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P
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R
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S
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Schnellkupplungen ... .................... 59
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Sicherungen. ........................... 103
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T
Technische Angaben . . .................. 109
U
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Unterlegkeil. .. ... .. 13
\'

Vorspureinstellen. . ...................... 36
w
Wahlen der Fahrgeschwindigkeit............. 15
WarmlaufendesMotors. .. ................. 12
Wartung. . ... 96
Wasserabscheider. . ....................... 96
Wiederinbetriebnahme. . . ................. 105
Y4
Zapfwellen .. ... ... ... ... . ... 63

Zeitplan fiir Schmier- und

Wartungsdienste ....................... 74
Zentral-Kontrollinstrument. .. ............... 7
Zusatzgewichte . .. ....... .. iviiiiennnn. 43
Zusatzsteuergerat (Schieberausfithrung) ....... 57
Zusatzsteuergerat (Ventilausfiihrung) ......... 58



Mit uns schaffen Sie lhre Arbeit

Ihr John Deere Handler sorgt
dafiir, daR Sie I|hre Arbeit
schaffen, die das Geld
bringt . ..

John Deere Ersatzteile

Wir beschaffen lhnen in kurzester
Zeit die passenden Ersatzteile und
helfen so, lange Ausfallzeiten zu
vermeiden. Weil wir ein umfang-
reiches, gut sortiertes Lager halten,
sind wir lhrem Bedarf immer einen
Schritt voraus.

Die richtigen Werkzeuge
Prazisionswerkzeuge und Prifgerédte
lassen unseren Kundendienst
Storungen schnell erkennen und
beseitigen. Sie sparen Zeit und
Geld dabei.

Gut ausgebildete Kundendienstleute
Fir den John Deere Kundendienst
heit es niemals: “Schule aus”. In
regelmaRigen Kursen lernen
unsere Mechaniker Ihre
Maschinen und Gerate in- und
auswendig kennen. Neue War-
tungsmethoden runden das Pro-
gramm ab. Das bringt Erfahrung,
auf die Sie bauen konnen.

Schnell zur Stelle

Wir mochten lhnen schnell und
wirksam helfen, vor allem dann
und dort, wo Sie Hilfe am notig-
sten brauchen. Wir reparieren bei
Ihnen oder in unserer Werkstatt,
ganz nach den Umstanden.
Kommen Sie zu uns und ver-
trauen Sie uns.

John Deere hat den iiberlegenen Kundendienst: Wir sind da, wenn Sie uns brauchen








