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JOHN DEERE

Mucho le agradecemos la confianza que ha deposi-

tado en nosotros con la adquisicién de esta maquina.

REVISIONES

Antes de entregarle su tractor, el concesionario

lo ha revisado. Después de las primeras 100 horas
de funcionamiento, el concesionario deberia hacer
imprescindiblemente una segunda revision para ase-
gurarse de que el mismo trabaja perfectamente.

Las paginas siguientes de este Manual del Operador
contienen unas listas de comprobaciones que han
de rellenarse por su concesionario JOHN DEERE.
La debida ejecucion de las revisiones la certifica el
concesionario en dichas paginas y le entregara la
copia color rosa a usted.

IMPORTANTE: Este tractor esta disefiado para
su empleo exclusivo en las apli-
caciones agricolas habituales
(empleo seglin las caracteristi-
cas de la maquina). El fabricante
no se hace responsable de las
consecuencias derivadas de su
utilizacién en aplicaciones no
contempladas como habituales
por sus caracteristicas de disefio.
En este caso los riesgos corren
unicamente a cargo del usuario.
La utilizacién correcta implica,
asimismo, la observacion de las
instrucciones del fabricante en
cuanto a manejo, mantenimiento,
reparacion. El manejo, manteni-
miento, reparacion de este trac-
tor sé6lo deben efectuarse por
personas que estén al tanto de
las peculiaridades y los riesgos
que ello implica. Deben obser-
varse las normas de seguridad,
asi como todo tipo de normativa
legal, tanto referente a sanidad
publica como a circulacién por
carretera. El fabricante no se
hace responsable de las conse-
cuencias derivadas de modifica-
ciones llevadas a cabo en el
tractor sin su autorizacién pre-
via y expresa.

SEGURIDAD

A ATENCION: Este simbolo se utiliza
junto con un aviso importante de se-
guridad. Por lo tanto todos los men-
sajes identificados con este simbolo
deben leerse atentamente para evitar
accidentes.

Al entregarle el tractor, el concesionario le explico
todo lo que debe saber acerca del manejo y mante-
nimiento. Conviene leer este Manual antes de poner
el tractor en operacion. En todo caso debera obser-
var las instrucciones de seguridad que se dan en
las primeras paginas de este Manual.

IMPORTANTE: Los tornillos de ajuste de la bomba
de alimentacion estéan sellados.
Cualquier manipulacion de estos
tornillos y/o cualquier incremento
del caudal maximo entregado a la
bomba de alimenci6n asi como
cualquier incremento de la poten-
cia del motor mas alia de los valo-
res especificados por JOHN DEERE
conduciran a una anulacién de la
garantia de esta maquina.

UNIDADES DE MEDIDA

En este Manual del Operador encontrara usted las
unidades de medida internacionales correspondien-
tes al sistema “SI“.

SENTIDO DE AVANCE

Las indicaciones “lado izquierdo® y “lado derecho*
se refieren al conductor mirando en el sentido de
avance de la maquina hacia adelante.

NUMEROS DE SERIE

Anote usted los nUmeros de serie de la maquina en
la pagina final del Manual. El concesionario nece-
sita dichos nUmeros para poderle suministrar rapida-
mente las piezas de repuesto correctas.

Todas las informaciones, ilustraciones y especifica-
ciones recogidas en este manual son las més actu-
ales, disponibles en la fecha de publicacion. Se re-
serva el derecho de introducir modificaciones téc-
nicas sin previo aviso.
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Seguridad (en general)

RECONOCER LOS AVISOS DE SEGURIDAD

Este es el simbolo preventivo de seguridad. Al ver este
simbolo en su maquina o en esta publicacion sea siempre
consciente del riesgo de lesiones o accidentes implicado
por el manejo de la maquina.

Observe las instrucciones de seguridad y manejo seguro
- de la maquina.

T 81389

T81389-ESPDASP-260188

OBSERVAR LOS MENSAJES DE SEGURIDAD

Lea atentamente los mensajes de seguridad en esta pu-
blicacién y sobre su maquina. Mantenga los adhesivos co-
rrespondientes en buen estado. Debera sustituir los ad-
hesivos deteriorados o perdidos.

Familiaricese con el funcionamiento de la maquina y sus
mandos. Es imprescindible instruir al operador antes de
la puesta en marcha de la maquina.

Mantenga la maquina en buenas condiciones de trabajo.
Cualquier modificacién no autorizada puede conducir al
deterioro del funcionamiento y/o seguridad de la maquina
y reducir su duracion.

TS201-ESPDASP-260188

DISTINGUIR LOS MENSAJES DE SEGURIDAD

Los mensajes — PELIGRO, ADVERTENCIA o ATENCION -
se identifican por el simbolo preventivo de seguridad.

El mensaje de PELIGRO indica alto riesgo de accidentes.
Los mensajes de PELIGRO o ADVERTENCIA aparecen en
todas las zonas de peligro de la maquina.

El mensaje de ATENCION informa sobre medidas de se-
guridad generales. ATENCION también indica normas de
seguridad en esta publicacién.

SIGNAL-ESPDASP-140388
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Seguridad (en general)

RESPETE LAS NORMAS DE CIRCULACION

A ATENCION: Familiaricese con las normas
locales del Cédigo de circulacion cuando
circule por carretera o vias publicas.

H28930
H28930-ESPDASP-160288

EVITAR LA PUESTA EN MARCHA
INVOLUNTARIA DE LA MAQUINA

Evitar la puesta en marcha involuntaria de la maquina.
iPeligro de muerte!

No arrancar la maquina haciendo puentes. La maquina m ‘
puede ponerse en marcha al arrancarla cuando se ha O
intervenido en el sistema de arranque. »“
NO arrancar NUNCA el motor estando al lado de la ma- @ a @
quina. Sélo arrancar el motor desde el asiento del ope-

rador con el cambio en punto muerto o en posicién de

. _ TS177
estamonamlento. TS177-ESPDASP-260188
ESTE PREPARADO EN CASO DE
EMERGENCIA
Esté preparado en caso de incendios. / //

== /
Tenga a mano un botiquin de primeros auxilios y un
extintor. @
Anote los nUmeros de teléfono de médicos, ambulancias 1
y bomberos y guardelos cerca de su teléfono.

L114052
L114052-ESPDASP-170388

USE ROPA ADECUADA A\

o

i
0,

TS206-ESPDASP-230487

Evite ropa suelta y utilice equipos de seguridad ade-
cuados segun el tipo de trabajo.

La exposicion prolongada al ruido puede afectar al oido.

Como medida preventiva, proteja sus oidos con orejeras
o tapones.

05-2




Seguridad (en general)

MANEJO SEGURO DEL COMBUSTIBLE - ‘
EVITAR TODO TIPO DE LLAMAS @

Manejar el combustible con precaucién, ya que es muy >
inflamable. No fumar al repostar combustible, ni acer-
carse a llamas o chispas que haya en la proximidad.

Parar el motor antes de repostar combustible; llenar el
depdsito al aire libre.

Podra evitar incendios manteniendo la maquina limpia de
suciedad o paja acumulada. Limpiar el combustible que
se haya derramado.

TS202

TS202-ESPDASP-260188

MANEJO DE PRODUCTOS QUIMICOS

Los filtros de aire (A) de la cabina NO sirven para fil-
trar productos quimicos. Si emplea productos quimicos
para la agricultura, aténgase estrictamente a las instru-
cciones del fabricante de tales productos y a las que se
dan en el Manual de los aperos.

0.114045

L114045-ESPDASP-140388

ALMACENAMIENTO SEGURO DE
ACCESORIOS

Los accesorios que no estan almacenados correctamente
como p.e. ruedas gemelas, ruedas metalicas o palas car-
gadoras frontales pueden caerse y causar lesiones in-
cluso mortales.

Almacenar por ello cualquier accesorio o apero de forma
segura evitando la caida de los mismos. Mantener aleja-
dos a los menores y adultos no autorizados en el area.

TS 219

TS219-ESPDASP-160288
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Seguridad (funcionamiento)

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
SEGURO DE LA MAQUINA

No olvide revisar la maquina para garantizar el ma-
nejo y funcionamiento seguro de la misma, también en
cuanto a los reglamentos del Cédigo de Circulacion.

SAFETY-ESPDASP-260188

CONDUCCION DEL TRACTOR

Sélo trabajar con el tractor si todos los dispositivos de
proteccidn estan en buen estado y correctamente mon-
tados.

Antes de poner el tractor en marcha tener cuidado de
que nadie se aproxime a la maquina (prestar especial

atencién a los nifios). La vision del operador no debe

estar obstaculizada.

Adapte la velocidad a las condiciones del terreno.
Tenga cuidado al virar en laderas o al tomar curvas
cerradas. No debera virar con el bloqueo del diferen-
cial embragado. iEn ningn caso debe desembragar el
motor para cambiar de marcha al bajar por laderas!

Solo utilizar los dispositivos de enganche provistos en
la maquina al acoplar remolques o aperos. Asegurarse
de que el apero o remolque esta unido al tractor de
forma firme e inseparable.

Tener especial atencién al tomar curvas con aperos
acoplados o remolcados.

Reduzca la velocidad al conducir por terreno accidenta-
do, desnivelado o al tomar curvas cerradas. Baje por
laderas con una marcha corta. En ninglin caso debe ba-
jar por laderas con el motor desembragado.

Vaya con precaucion por donde haya zanjas, acequias u
obstaculos, particularmente en laderas, ya que podria
volcar el tractor.

FAHROM-ESPDASP-110888
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Seguridad (funcionamiento)

NO ADMITIR PASAJEROS EN LA
MAQUINA

Sélo se admite al operador en la maquina.

Los pasajeros corren el riesgo de resultar heridos por
objetos extrafios o de caer de la maquina.

Ademés los pasajeros obstaculizan la visiéon del opera-
dor hecho de que resulta en un modo de conducir inse-
guro por parte del operador.

Se admite un pasajero si la maquina esta equipada con
un asiento adicional para pasajeros autorizado por la
fabrica.

TS213-ESPDASP-140388

EMPLEO CORRECTO DEL CINTURON
DE SEGURIDAD

Pongase el cinturdn de seguridad siempre que trabaje
con una maquina equipada con bastidor de seguridad
para minimizar las consecuencias de un accidente p.e. el
vuelco de la maquina.

Cuando trabaje con una maquina sin bastidor de seguri-
dad no debera ponerse un cinturén de seguridad.

TS205

TS205-ESPDASP-000188
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Seguridad (funcionamiento)

EMPLEAR UNA CADENA DE SEGURIDAD

Una cadena de seguridad asegura el apero arrastrado
en caso de que se separase de la barra de tiro.

Utilizar las piezas de unién adecuadas y enganchar la
cadena a la barra de tiro u otro punto de anclaje espe-
cificado. Asegurarse de que haya holgura suficiente
para tomar curvas con el apero.

Consulte a su concesionario JOHN DEERE para conse-
guir una cadena que aguante sobradamente el peso del
apero arrastrado.

No utilice la cadena para remolcar aperos u otras maqui-
nas.

ES114070-ESPDASP-080988

CUIDADO CON LA TOMA DE FUERZA

El manejo de la TDF es altamente peligroso si no se

observan las normas de seguridad. El descuidar estas

normas puede provocar graves lesiones e incluso la :
muerte. Por lo tanto quédese a una distancia segura
mientras esté girando. Asegurarse de que todas las

protecciones del eje de la TDF se hallan colocadas L
correctamente y que el tubo del arbol de transmision
puede girar libremente.

Evite ropa suelta. Parar el motor y esperar hasta que
todos los componentes méviles se hayan parados, antes
de acoplar y desacoplar aperos accionados por la TDF o
cuando vaya a regular o limpiar los mismos.

Volver a poner inmediatamente la proteccion una vez
desacoplado el arbol de transmision del apero.

TS198-ESPDASP-160288
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Seguridad (funcionamiento)

TRANSPORTE SEGURO DE CARGAS
REMOLCADAS

Al parar el tractor, el remolque o apero puede patinar e
incluso volcar. Reducir por ello la velocidad de marcha
cuando la carga remolcada supere el peso del tractory
cuando el remolque o apero no esta equipado con frenos
propios.

Seguir las normas siguientes sobre la relacion veloci-
dad-peso al remolcar cargas no equipadas de frenos in-
dependientes.

Cuando el peso de la carga es igual o menor que el pe-
so del tractor, la velocidad maxima de marcha admisible
es de 30 km/h (18 mph).

La velocidad maxima de marcha admisible se reduce a
15 km/h (9 mph), cuando la carga remolcada es mayor
que el peso del tractor.

La carga remolcada no puede superar el doble del peso
del tractor.

Prestar mucha atencién al emplear remolques o aperos
en terreno dificil especialmente cuando vaya a virar
en laderas.
SAFETY-1445FAFGSP-110888

TRACCION DELANTERA

La traccion delantera hace aumentar considerablemente
la fuerza de traccion, permitiéndole trabajar en laderas
muy accidentadas, por lo que al mismo tiempo aumenta
el peligro de vuelco.

Para salir de una zanja o ascender por una pendiente
pronunciada debera conducir marcha atras ya que de lo
contrario el tractor podria volcar hacia atras.

No conduzca por el borde de una zanja o un barranco,
ya que el terreno podria ceder y hacer caer al tractor.

SAFETY-1445FBFGSP-110888

SELECCION DE LOS CONTRAPESOS

El acoplamiento de remolques, la instalacion de aperos
suspendidos o de contrapesos incide sobre el efecto de
frenado y la direccion del tractor.

Para mantener la estabilidad y la fuerza de tiro maxima
debera lastrar el tractor con los contrapesos necesarios.
Para la eleccién de los contrapesos es importante respe-
tar las cargas maximas admisibles de los ejes, al igual
que el peso maximo de la maquina.

ES 114061

ES114061-ESPDASP-160288
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Seguridad (funcionamiento)

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

No haga funcionar el motor dentro de un local cerrado.
iPeligro de asfixia!

Al arrancar el motor, la palanca de mando del sistema /f\f\

hidraulico debera estar en posicién de descenso.

ES 118 711

ES118711-ESPDASP-220688
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Seguridad (funcionamiento)

PARADA DEL TRACTOR

Bajar los aperos del todo al suelo antes de abandonar el
tractor.

Parar el motor, meter una marcha, seleccionar un grupo,
echar el freno de mano o el bloqueo de aparcamiento.
Sacar la llave de contacto y cerrar la cabina (si existe).
Colocar los calzos de estacionamiento.

Siempre vigilar el tractor mientras el motor esté en mar-
cha.

No abandonar nunca la cabina o el asiento del conductor
cuando el tractor esta en movimiento.

L102637A

TS 230

L114630,L102637A, TS230-1445FAFGSP-110888
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Seguridad (mantenimiento)

SEGURIDAD EN EL MANTENIMIENTO

Familiaricese con los procedimientos de mantenimiento
antes de efectuar los trabajos.

No efectle ningln trabajo de engrase o puesta a punto
con el motor en marcha. Mantener las manos, pies y ropa
siempre lejos de componentes méviles. Poner todos los
mandos en punto muerto y desconectar todas las fun-
ciones eléctricas. No debe haber presion en el sistema
hidraulico. Bajar el apero al suelo. Parar el motor y

dejar que se enfrie la maquina.

Apoyar cuidadosamente todos los elementos de la maqui-
na que se levantan para efectuar trabajos de manteni-
miento.

Todos los componentes deben estar en buen estado y
correctamente montados. Cambie cualquier pieza des-
gastada o rota. Mantenga todos los componentes de la
maquina limpios de grasa, aceite y suciedad acumulada.

Desembornar el cable de masa (-) antes de trabajar en
el sistema eléctrico o antes de efectuar trabajos de sol-
dadura en la maquina.

»

TS218

TS218-ESPDASP-160288

MANTENIMIENTO SEGURO

Recoger el cabello si se lleva largo. No llevar corbatas,
bufandas ni ropa suelta o collares. Al engancharse estos
objetos en la maquina, pueden dar lugar a lesiones gra-
ves.

Quitarse anillos u otras joyas para evitar cortocircuitos
o el peligro de engancharse en la maquina.

FJ.'%

TS228-ESPDASP-160288

TS228

APOYO SEGURO DE LA MAQUINA

Bajar el accesorio o apero siempre al suelo antes de
trabajar con la maquina. Cuando sea necesario intervenir
en una maquina o apero elevado, calzar éstos de forma
segura.

No emplear nunca ladrillos huecos ni macizos u otros
materiales que pudieran ceder bajo una carga continua
semejante. No trabajar debajo una maquina que soélo esté
apoyada en un gato. Observar siempre las instrucciones
de manejo dadas en este manual.

— TS 229

TS229-ESPDASP-160288
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Seguridad (mantenimiento)

MANTENIMIENTO SEGURO DE LA TDM

Cuando se efectlan trabajos de mantenimiento en tracto-
res con traccién delantera que exijan la elevaciéon y el

giro de las ruedas traseras mediante el motor, deben
también levantarse las ruedas delanteras. En caso de
ponerse en marcha accidentalmente el eje delantero, esta
medida evita accidentes.

\

N 2
N
L 103 961
L103961-1445AFGSP-260687
APRIETE DE LOS TORNILLOS DE LAS
RUEDAS
Apretar las tuercas de las ruedas después de los inter-
valos indicados en los capitulos “Periodo de rodaje“ y
“Mantenimiento®.
ES 114062

ES114062-ESPDASP-220688

BASTIDOR DE SEGURIDAD

Asegurarse de que todas las piezas estén reinstaladas
correctamente después de desmontar el bastidor de segu-
ridad. Apretar los tornillos de anclaje con el par espe-
cificado.

El vuelco del tractor o diversas operaciones efectuadas
en el bastidor de seguridad como taladrar, soldar, se-
rrar, perforar, etc. debilitarian su solidez estructural.

No reparar, por ello un bastidor de seguridad deformado
o dafado sino sustituirlo.

EMPLEAR LUCES DE AVISO Y OTROS
DISPOSITIVOS DE AVISO

Al transportar la maquina por carretera, tanto de noche
como de dia, emplear las luces y dispositivos de aviso.
Atenerse a la reglamentacién local.

Comprobar que los dispositivos de aviso se encuentran
en buenas condiciones. Sustituir inmediatamente un dis-
positivo de aviso perdido o dafiado.

A-Luces de aviso C-Tira reflectora
B-Simbolo para vehiculo lento D-Reflectores

N36564

\

N36564-ESPDASP-260188
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Seguridad (mantenimiento)

CUIDADO CON LAS FUGAS DE
ALTA PRESION

Los fluidos a presidén que se escapan del sistema pueden
tener tanta fuerza que penetran la piel, causando le-
siones graves. Por lo tanto, es imprescindible dejar el
sistema sin presién antes de aflojar o desconectar cual-
quier tuberia y asegurarse de que todas las conexiones
y los racores estan bien apretados antes de aplicar pre-
sion al sistema. No acercar el cuerpo y las manos a una
fuga de alta presion. Es dificil localizar la fuga de acei-
te hidraulico que sale por un orificio pequefio. Utilizar
para ello un trozo de carton que se pone sobre las co-
nexiones.

Si, a pesar de esta precaucion, le atravesara la piel un
fluido a presion, acuda inmediatamente a un médico, ya
que estas lesiones pueden ser la causa de infecciones
graves.

X9811-ESPDASP-260188

IMPEDIR LA EXPLOSION DE GASES
EN LA BATERIA

El gas que se desprende de las baterias es explosivo.
Guarde las mismas siempre bien lejos de lugares donde
existe el peligro de chispas o de llamas abiertas. Uti-
lizar una linterna de bolsillo para comprobar el nivel del
electrélito de la bateria.

Nunca comprobar la carga de la bateria colocando un
objeto metélico en los polos. Utilizar un voltimetro o un
hidrémetro.

Cuando vaya a desmontar la bateria, desconecte primero
el cable de masa y conéctela por ultimo al reinstalar la
bateria.

TS204-ESPDASP-260188
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Seguridad (mantenimiento)

DESCONEXION DEL SISTEMA ELECTRICO

Antes de efectuar cualquier trabajo en la maquina como
p.e. reparar o soldar, desconectar el cable de masade
la bateria. Ver también notas importantes sobre el al-
ternador en la seccion “Mantenimiento - Sistema eléctri-

“

CO .

FG 114038

FG114038-1445FAFGSP-110888

'MANEJO SEGURO DE BATERIAS

El 4cido sulfurico del electrélito de la bateria es téxico.
El liquido es caustico, quema la piel y ataca la ropa. Si
el acido alcanza el globo ocular puede causar ceguera.

Evitar riesgos al observar lo siguiente:

1. Rellenar el electrélito en un lugar bien ventilado.
2. Llevar gafas y guantes de seguridad.

3. No inhalar los gases al afiadir electrélito

4. No derramar electrolito.

5. Al arrancar la maquina con una bateria auxiliar,
cuidar de no invertir la polaridad de la bateria.

En caso de que el &cido entre en contacto con la piel:
1. Lavar la piel afectada con agua

2. Preparar una solucién con carbonato sédico u otro
agente basico para neutralizar el acido.

3. Lavar los ojos con agua durante 10 a 15 minutos.
Acudir de inmediato a un médico.

Cuando se ha tragado electrdlito:

1. Beber grandes cantidades de agua o leche.

2. Tomar leche de magnesio, huevos batidos o aceite
vegetal.

3. Acudir de inmediato a un médico.

TS203-ESPDASP-160288
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Seguridad (mantenimiento)

MONTAJE DE NEUMATICOS

La separacion violenta entre neumatico y llanta puede
causar lesiones muy graves y hasta mortales.

El montaje de neumaticos debe encargarse tan sélo a
personas experimentadas que posean las herramientas
necesarias para ello. Es mas seguro confiar este trabajo
al concesionario JOHN DEERE o a un taller especializado.

Prestar atencién a la presion de inflado correcta de los
neumaticos. La presién de inflado no debe exceder nunca
el valor maximo que recomienda el fabricante.

Al inflar neumaticos, utilice un estribo de sujeciény
una manguera de extension que le permita ponerse en
un lado y no en frente o por encima del neumatico. Uti-
lice una jaula de seguridad si esta disponible.

Inspeccionar los neumaticos y las ruedas diariamente.
No trabaje con neumaticos inflados insuficientemente,
con grietas, bultos, llantas deterioradas o con tornillos
y tuercas de menos.

TS211-ESPDASP-160288

MANTENIMIENTO SEGURO DEL RADIADOR
iAtencion! Peligro de escaldarse.

Parar el motor y girar el tapén del radiador y del dep6-
sito de expansion tan sélo hasta el tope y deje salir el

vapor antes de quitarlo del todo.

No rellene el radiador con el motor en marcha.

ES 118714

ES118714-ESPDASP-220688
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Seguridad (mantenimiento)

NO INHALAR POLVO DE AMIANTO

Evitar la inhalacion de polvo que se produce al trabajar
con piezas que contienen fibras de amianto. Las fibras
de amianto inhaladas pueden causar cancer de pulmoén.

Las piezas de productos JOHN DEERE que pueden con-
tener amianto son pastillas, bandas y forros de freno,
discos de embrague y algunas juntas. El amianto conte-
nido en estos productos esté ligado a resina u otras
sustancias. Su manejo no supone riesgo alguno mientras
no se produzca polvo de amianto en suspensién. Evitar
por ello la formacién de polvo. No limpiar piezas que
contienen amianto con aire comprimido. Al intervenir en
dichas piezas, utilizar una masquarilla protectora. Si no
dispone de masquarilla pulverizar aceite o agua sobre el
material que contiene amianto.

TS 220

fnhmmn
. . . LT
Evitar la presencia de otras personas en las proximida- i

des.

Observar las indicaciones que hay en los repuestos.
L114 051

TS220,L114051-ESPDASP-170388

OBSERVAR LAS NORMAS DE PROTECCION
DEL MEDIO AMBIENTE

Sea conciente de la ecologia y del medio ambiente.
Observe las normas sobre proteccién del medio ambiente

al deshacerse de aceite, combustible, liquido refrigeran-
te o de frenos, filtros y baterias.

TS222-ESPDASP-140388
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Mandos e instrumentos

1-Palanca del embrague de TDF
2-Palanca de cambio de grupos
3-Pedal de embrague
4-Palanca del freno de
estacionamiento

5-Pedal del acelerador
6-Pedales de freno

7-Palanca de cambio de marchas

8-Palanca de cambio de la TDF
9-Palanca de conexion de TDM
(tract. con traccion delant.)

13-Palanca de las valvulas
de mando a distancia
(equipo especial)
14-Palanca de mando de la
transmision Superlenta
(equipo especial en trans-
misiones con 16/8 marchas)
15-Palanca de reglaje
horizontal del asiento
16-Tope trasero del asiento
17-Mando para adaptar al

10-Palanca de mando del
elevador hidraulico
11-Palanca selectora del
elevador

12-Pedal de bloqueo del
diferencial trasero

peso del conductor
18-Manivela de reglaje de I

la altura del asiento
19-Palanca selectora del
régimen de giro de la TDF
(opcional)

20-Falleba para unir los
pedales de freno

Asiento y tapa de las palancas hidraulicas retirados
para facilitar la descripcién

l FG 27980

FG27980-1445FAFGSP-111189

1-Tractoémetro
2-Interruptor de intermitencias de giro
y sefales luminosas
3-Conmutador principal
4-Interruptor de intermitencias de
averia
5-Palanca de reglaje del volante
6-Enchufe
7-Interruptor de luces y claxon
8-Palanca del acelerador
9-Indicador de nivel de combustible y
temperatura del refrigerante
10-Mando de parada del motor
11-Caja de fusibles
12-Luces testigo
13-Palanca de mando de la
transmision con reductor (- 200/)
(equipo especial/16/8 marchas)

|

NN o o ~N o]

FG27981-1445FAFGSP-111189
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Mandos e instrumentos

LUCES TESTIGO

1 2
[=][e]
6 7
[-][<]
12 13
][]

1-Luz testigo de falta de carga del alternador
(roja) — esta luz debe apagarse tan pronto como
arranque el motor

2-Indicador de obstruccién del filtro de aire (roja)
3-TDF desconectada (roja)

4-Luz testigo de intermitencias de giro (verde)
5-Luz testigo de intermitencias de giro del
remolque (verde)

6-Luz testigo de falta de presién del aceite motor
(roja) — esta luz debe apagarse tan pronto como
arranque el motor

7—-Luz testigo de obstruccion del filtro de aceite
(naranja)

8

Oy

3 4 s
=
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[ ][4
FG 114068

8-Proteccion antivuelco plegada (roja)

9-Freno de estacionamiento aplicado (roja)
10-Luz testigo de luces de posicién (verde)
11-Luz testigo de luces largas (azul)

12-Luz testigo de utilizacién de la reserva de
combustible (roja)

13-Luz testigo de obstruccién del filtro de la
direccién hidrostatica (roja)

14-Sin utilizar

15-Luz testigo de conexion de la TDM (naranja)

FG114068-1445FAFGSP-110888
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Mandos e instrumentos

TRACTOMETRO

La velocidad del motor-en r/min es indicada en la escala
exterior de este instrumento.

Las cuatro escalas interiores indican la velocidad de
avance del tractor en Km/h en las cuatro marchas del
grupo largo. Ademas, las tres marcas de la escala ex-
terior sefalan las velocidades del motor necesarias para
obtener las velocidades de la TDF de 540, 720 o 1000
r/min (segln modelos). En la parte inferior del instru-
mento se contabilizan las horas de trabajo.

FG 19210
FG19210-1445FAF GSP-260687

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL RE-
FRIGERANTE Y NIVEL DE COMBUSTIBLE

La escala superior indica la temperatura del refrigeran-
te mediante tres sectores de colores diferentes.

AZUL - Durante el periodo de calentamiento del motor,
el indicador se halla en este sector.

VERDE - El indicador debe permanecer en este sector
durante el periodo de trabajo.

ROJO - Sélo en breves momentos a plena carga o con
tiempo

caluroso el indicador debe situarse en el sector de este
color. Si no se presentaran estas ultimas circunstancias,
es necesario revisar el sistema de refrigeracion.

La escala inferior indica el nivel de combustible del de-
posito.

FG 27987

FG27987-1445FAFGSP-111189

INTERRUPTOR DE LUCES Y CLAXON

P-Luces de posicion

(la llave puede retirarse)
0-Desconectado
1-Luces de posicion
2-Faros, luces cortas
3-Faros, luces largas

Pulsar el interruptor de luces para hacer sonar el
claxon.

FG 19212

FG19212-1445F AF GSP-260687
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Mandos e instrumentos

CONMUTADOR PRINCIPAL 9 A
ﬁ\\/\/\/B
0-Desconectado (puede sacarse la llave)

A-Todos los circuitos conectados
B-Arranque del motor (al soltar, la

llave vuelve a la posicion A)

J FG 114040

FG114040-1445F AFGSP-260687
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Periodo de rodaje

DESPUES DE LAS PRIMERAS 4 Y 8 HORAS

Apretar los tornillos de las ruedas traseras

Apretar los tornillos (A) y (B) con 245 Nm (180 ft-Ib).

FG21824-1445FAFGSP-260687

Apriete de los tornillos de las ruedas
delanteras (varia segin equipo del tractor).

Apretar los tornillos (A) y (B) con 196 Nm (145 ft-Ib).
Apretar los tornillos (C) segun el diametro de su cabeza
como sigue:

—Cabeza de 19 mm (0.75in.): 98 Nm (72 ft-Ib)

—Cabeza de 22 mm (0.87 in.): 147 Nm (108 ft-Ib)
—Cabeza de 24 mm (0.94 in.): 245 Nm (180 ft-Ib)

FG21844,FG21823-1445FAFGSP-260687

Eje delantero ajustable

Apretar los tornillos de sujecion (A) con un par de
59 Nm (44 ft-Ib)

FG21845-1445F AFGSP-260687

Tornillos de sujecién de la palanca de
la direcciéon

Apretar los tornillos de sujecion con un par de 88 Nm
(65 ft-Ib)

FG21846-1445FAFGSP-260687
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Periodo de rodaje

DESPUES DE LAS PRIMERAS 50 HORAS

Cambiar el filtro de aceite de la transmisién
(véase “Mantenimiento — Transmisiéon®).

FG21848-1445F AFGSP-260687

DURANTE LAS PRIMERAS 100 HORAS

Hacer funcionar el motor con carga normal

Evitar cargas demasiado ligeras

Evitar un funcionamiento prolongado sin carga
Comprobar repetidamente el apriete de los tornillos
de las ruedas

Comprobar con frecuencia el nivel de aceite del motor

NOTA: Durante el periodo de rodaje el consumo
de aceite puede ser elevado.

EINOM-940ALSP-010286

DESPUES DE LAS PRIMERAS 100 HORAS

En tractores de traccién simple y en los tractores con
doble traccién comprobar el apriete correcto de los tor-
nillos (A) y (B).

Cambiar el aceite del motor,
véase “Mantenimiento — Motor*

Cambiar el filtro de aceite del motor,
véase “Mantenimiento — Motor*

Cambiar el aceite de la tracciéon delantera,
véase “Mantenimiento — Ejes y ruedas®

i

FG 21825

FG21847,FG21825-1445F AFGSP-260687
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Funcionamiento de motor

ARRANQUE CON BATERIA AUXILIAR

IMPORTANTE: Si el tractor va a trabajar por
poco tiempo sin bateria y se le
va a poner en marcha con una
bateria auxiliar, no debera cor-
tar bajo ningun concepto el cir-
cuito por medio del conmutador
principal antes de haber parado
el motor con el tirador de para-
da. La velocidad de régimen no
debe superar 1000 rpm.

Estando el motor en marcha,
alimentar con corriente uno de
los receptores eléctricos (una
de las luces). Ademas se tiene
que aislar esmeradamente el ca-
ble de arranque desembornando
del costado en que va la bateria
para evitar dafos en el alterna-
dor y el regulador.

MOTOM-2140ALSP-010885

COMPROBACION ANTES DE LA PUESTA
EN MARCHA

El nivel de aceite del motor debe hallarse siempre en-
tre las dos marcas de la varilla de nivel (A).

No arrancar el motor si el nivel de aceite estuviese por
debajo de la marca inferior.

Drenar el agua y la suciedad del filtro de combustible,
desenroscando en tap6n de vaciado (B).

1113836 =
1102639,L.113836-1550ALSP-000986

El nivel del refrigerante debe llegar a la marca del vaso
de expansion.

FG21917-1445F AF GSP-260687
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Funcionamiento del motor

ARRANQUE DEL MOTOR 0O A

A ATENCION: No dejar funcionar el motor
en un garaje o cobertizo cerrado. iPeligro
de asfixia!

A ATENCION: Para evitar accidentes, el mo-
tor sélo puede ser puesto en marcha con
el pedal de embrague pisado y la palanca
de cambio de la TDF en punto muerto.

La palanca de cambio de marchas y la palanca de cambio A FG 114040
de la TDF deben hallarse en punto muerto y el mando

de parada del motor debe estar metido hacia adentro an-

tes de arrancar el motor.

Pisar el pedal de embrague, comprobando que la palanca
de cambio de la TDF esta en punto muerto.

Poner la palanca del acelerador a la mitad aproximada de
su recorrido.

Girar la llave de contacto hasta la posicién (A), las lu-
ces testigo de carga del alternador y presion de aceite
motor deben encenderse.

Girar la llave hasta la posicién (B) y soltarla tan pronto
como arranque el motor.

NOTA: No hacer funcionar el motor de arranque du-
rante mas de 20 segundos. Esperar al menos
un minuto antes de volver a intentar arrancar
el motor.

FG114040-1445FAFGSP-110888

ARRANQUE POR REMOLCADO O EMPUJE

Cuando se vaya a remolcar o empujar el tractor para
poner en marcha el motor, meter siempre la 62, 72 o

82 velocidad. Procurar no remolcar o empuijar el tractor
a una velocidad superior a los 15 km/h (10 mph).

L107 401A

L107401A-2450ALSP-010586
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Funcionamiento del motor

CALENTAMIENTO DEL MOTOR

Antes de poner el motor a plena carga, éste ha de al-
canzar su temperatura de régimen. Para ello se le deja
funcionar a medio gas.

MOTOM-940ALSP-010286

FORMA DE REMOLCAR EL TRACTOR

A ATENCION: No remolcar nunca el tractor
a una velocidad de marcha superior a los
15 km/h (10 mph).

Remolcar el tractor tan sélo con las palancas de cambio
de las velocidades y los grupos en punto muerto.

L107 401A
IMPORTANTE: Al remolcar el tractor, deconectar la

traccion delantera (si existe)

L107401A-1445FAFGSP-110888

PARADA DEL MOTOR

Tirar del mando de parada (A) hasta que el motor se
detenga.

NOTA: Con el motor parado la llave de contacto debe
ponerse en la posicién 0 para evitar la des-
carga de la bateria. En caso de ser necesario
encender las luces de posicion, poner el in-
terruptor de luces en la posicion P (ver
“Mandos e instrumentos*).

FG 9833

FG09833-1445F AFGSP-260687
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Funcionamiento del motor

ESTACIONAMIENTO DEL TRACTOR

Estacionar siempre el tractor sobre terreno llano y apli-
car el freno de estacionamiento. Al estacionar en subi-
das engranar la primera marcha, al estacionar en baja-
das engranar la primera marcha hacia atras. Utilizar
ademas los calzos de rueda.

G 21858

FG21858-1445F AFGSP-260687
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Manejo del tractor

REDUCIR EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
Mantenimiento correcto

Cambiar a tiempo el filtro de aire, el filtro de combus-
tible, el filtro de aceite del motor, el filtro de aceite del

cambio y el filtro de aceite del sistema hidraulico (véase
el capitulo “Mantenimiento®).

L103 641

L103641-3640ALSP-260484

Utilizar solamente aceites y lubricantes recomendados
(véase el capitulo “Combustible, lubricantes y refrige-
rantes®).

L103 642

L103642-2140ALSP-010885

Hacer revisar regularmente el sistema de alimentacion
por el concesionario de JOHN DEERE.

FGA32101UN

Hacer revisar regularmente la regulacion del elevador
hidraulico por el concesionario de JOHN DEERE.

L114643-1445FAFGSP-110888
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Manejo del tractor

Trabaje con las presiones de inflado adecuadas

Adapte la presion de los neumaticos al tipo de labor
y a las condiciones del terreno (consulte con su con-

cesionario JOHN DEERE o con su distribuidor de neu-
maticos).

L103 645
L103645-3640ALSP-260484

Lastrar correctamente el tractor

Lastrar para obtener un patinaje de las ruedas entre un
10 y un 150/0. No emplear més lastre del necesario y qui-
tar lastre para trabajos ligeros.

A-Demasiado lastre
B-Poco lastre
C-Lastre correcto

L103646 X .- i
L103646-3640ALSP-260484
Elegir la marcha correcta @
Conducir siempre con la marcha més larga a un régimen \5 [
. - 20 ° % /
reducido. AT 0 ‘00 %
Elegir la marcha de forma que el régimen de giro del S 8 =~ /~e‘/’. | | Q
motor (A) sin carga se reduzca al aplicar carga entre S /7 V4 NN )
150y 250 r/min (B). /] ﬁ"" A
/o [« |+ |7
NOTA: Si realiza trabajos ligeros, mantenga el régi- *lol of |+]. 8
men por debajo de 2000 r/min. Elija la marcha _ o VARY /] ]
de manera que el régimen del motor se reduz- Ne) X YL
ca al trabajar entre 200 y 300 r/min. h«," ﬂ Q/;b

FG 19214

FG19214-1445FAFGSP-260687
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Manejo del tractor

SELECCION DE LA VELOCIDAD DE MARCHA CORRECTA
NUmero de marchas en tractores con:

Transmision sincronizada con reductor:
8 marchas hacia adelante, 4 marchas hacia atras.

Transmision con reductor:
16 marchas hacia adelante, 8 marchas hacia atras.

Seleccionar las velocidades de manera que se evite
una sobrecarga continua del motor. Las velocidades
de marcha con las r/min nominales del motor estan
relacionadas en el cuadro de velocidades de mar-
cha.

Las velocidades de marcha con un régimen del mo-
tor que no es igual al régimen nominal se calculan
de la forma siguiente:

Régimen deseado Si se quiere conocer el régimen del motor que
= factor de conversion corresponde a una velocidad de marcha deseada,
Régimen nominal entonces:

Velocidad de marcha deseada
Multiplicando el factor de conversién por la velo- = factor
cidad de marcha que indica el cuadro, se recibe Velocidad de marcha del cuadro
la velocidad de marcha al régimen deseado.

Muiltiplicando el factor de conversion por el régimen
nominal, se recibe el régimen del motor que se
Ejemplo: quiso conocer.

Suponiendo que la velocidad de marcha a 2300 Ejemplo:
r/min. que figura en el cuadro siguiente sea de
8,19 km/h y el régimen deseado de 1300 r/min:

1300 r/min. 5 km/h
= 0,57 —_— =061
2300 r/min. 8,19 km/h
8,19 km/h x 0,57 = 4,67 km/h 2300 r/min. x 0,61 = 1403 r/min.

FAHOM-1445FAFGSP-000687
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION ELEVADA

NEUMATICOS 11,2-28

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400

-‘: km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h  mph | km/h mph | km/h  mph
1 0,72 0.45| 084 052 | 09 060 | 1,08 067 | 1,20 0.75 | 1,38 0.86 | 1,44 0.89
2 1,083 064 | 1,20 0.75| 1,37 0.85| 1,54 096 | 1,71 1.06 | 1,97 122 | 2,06 1.27
1 3 1,77 110 | 2,07 129 | 2,36 1.47 | 266 1.65| 295 1.83 | 3,39 2.11 | 3,54 2.20
4 256 159 | 2,99 186 | 3,41 212 | 3,84 239 | 427 265 | 491 3.05| 512 3.18
;‘; 1 410 255 | 4,79 298 | 547 340 | 6,15 3.82 | 6,84 425 | 7,86 4.89 | 821 5.10
9 2 585 3.64 | 683 424 | 7,80 485 | 8,78 546 | 9,75 6.06 [11,22 6.97 |11,70 7.27
3 |10,10 6.28 [11,78 7.32 |13,47 8.37 |15,15 9.42 | 16,84 10.47 | 19,36 12.03 | 20,20 12.55
4 |14,61 9.08 [17,05 10.60 [19,48 12.11 |21,92 13.62 |24,36 15.14 28,01 17.41 29,23 18.17
1 1,72 1.07 | 2,00 124 | 229 142 | 258 1.60 | 2,86 1.78 | 3,29 2.04 | 3,44 2.14
m 2 245 152 | 2,86 1.78 | 3,27 2.03 | 3,67 2.28 | 408 2.54 | 4,70 292 | 490 3.05
3 423 263 | 493 3.06 | 564 3.51 | 6,34 394 | 7,05 438 | 8,10 503 | 8,46 5.26
8 4 6,12 3.80 | 7,14 4.44 | 8,16 5.07 | 9,18 5.71 [10,20 6.34 |11,72 7.28 {12,23 7.60
1 0,57 0.35| 0,67 042 | 0,76 0.47 | 0,86 0.53 | 0,96 0.60 | 1,10 0.68 | 1,15 0.71
2 0,82 051 | 0,9 059 | 1,09 068 | 1,23 0.76 | 1,36 0.85 | 1,57 .0.98 | 1,63 1.01
f 3 1,41 088 | 165 1.03 | 1,88 1.17 | 2,12 132 | 2,35 1.46 | 2,70 1.68 | 2,82 1.75
4 204 127 | 2,38 148 | 2,72 169 | 3,06 1.90 | 3,40 2.11 | 3,91 2.43 | 4,08 2.54
;E 1 3,27 2.03 | 382 237 | 436 2.71 | 491 3.05| 545 339 | 6,27 3.90 | 6,54 4.06
9 2 466 290 | 544 338 | 6,22 387 | 7,00 435 | 7,77 483 | 8,94 556 | 9,33 5.80
3 8,05 5.00 | 9,39 5.84 (10,74 6.67 [12,08 7.51 |13,42 8.34 {1543 9.59 |16,10 10.10

4 |11,65 7.24 [13,59 8.45 (15,53 9.65 |17,47 10.86 | 19,42 12.07 | 22,33 13.88 | 23,30 14.48 |
1 1,37 065 | 160 099 | 1,83 1.14 | 2,05 1.27 | 2,28 1.42 | 2,62 1.63 | 2,74 1.70
‘ 2 195 121 | 228 142 | 2,60 1.62 | 293 1.82 | 325 202 | 3,74 232 | 3,91 2.43
; 3 3,37 2.09 | 3,93 2.44 | 449 279 | 506 3.14 | 562 349 | 6,46 4.01 | 6,74 4.19
3 4 488 3.03 | 569 3.54 | 6,50 4.04 | 7,31 454 | 8,13 5.05| 9,35 5.81 | 9,75 6.04
1 0,10 0.06 | 0,11 0.07 | 0,13 0.08 | 0,14 0.09 | 0,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,19 0.12
2 0,14 0.09 | o,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,20 0.12 | 0,23 0.14 | 0,26 0.16 | 0,27 0.17
1 3 0,24 0.15| 0,28 0.17°| 0,31 0.19 | 0,35 0.22 | 0,39 0.24 | 0,45 0.28 | 0,47 0.29
4 0,34 0.21 | 0,40 025 | 0,45 0.28 | 0,51 0.32 | 0,57 0.35| 0,65 0.39 | 0,68 0.42
; ‘; 1 0,55 0.34 | 0,64 040 | 0,73 0.45 | 0,82 0.51 | 091 057 | 1,06 0.65 | 1,09 0.68
9 2 0,78 0.48 | 0,91 057 | 1,04 065 | 1,17 0.73 | 1,30 0.81 | 1,49 0.93 | 1,66 0.97
3 1,35 0.84 | 1,57 098 | 1,79 1.11 | 2,02 1.26 | 224 139 | 2,68 1.60 | 2,69 1.67
4 1,95 121 | 2,27 141 | 2,60 1.62 | 2,92 1.81 | 3,24 2.01 | 3,73 232 | 3,89 242
1 0,23 0.14 | 0,27 0.17 | 0,31 0.19 | 0,34 0.21 | 0,38 0.24 | 0,44 0.27 | 0,46 0.29
I 2 0,33 0.21 | 0,38 0.24 | 0,44 0.27 | 0,49 0.30 | 0,54 0.34 | 0,63 0.39 | 0,65 0.40
3 0,56 0.35| 0,66 0.41 | 0,75 0.47 | 0,84 0.52 | 0,94 0.58 | 1,08 0.67 | 1,13 0.70
 § 4 0,81 0.50 | 0,95 059 | 1,09 068 | 1,22 0.76 | 1,36 0.85 | 1,56 0.97 | 1,63 1.01

FGA33302UN

A-Transmision estandar

B-Transmision con reductor (- 20%bo)

C-Transmision Superlenta

FGA33302UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION ELEVADA

NEUMATICOS 12,4-28

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
-z- km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph
1 0,75 0.47 | 0.88 055 | 1,00 0.62 | 1,13 0.70 | 1,25 0.78 | 1,44 0.89 | 1,50 0.93
2 1,07 067 | 1,25 0.78 | 1,43 0.89 | 1,61 100 | 1,78 1.11 | 2,05 1.27 | 2,14 1.33
f 3 1,85 115 | 2,16 1.34 | 2,46 153 | 2,77 172 | 3,08 191 | 3,54 220 | 3,70 2.30
4 2,67 166 | 3,12 1.94 | 357 222 | 4,01 249 | 446 277 | 513 3.19 | 535 3.33
;‘; 1 4,28 2.66 | 500 3.11 | 571 3.55| 6,43 4.00 | 7,14 4.44 | 821 510 | 8,57 533
9 2 6,11 3.80 | 7,13 4.43 | 8,15 507 | 9,17 5.70 |10,18 6.33 | 11,71 7.28 |12,22 7.59
3 |10,55 6.56 |12,31 7.65 |14,06 8.74 |15,82 9.83 | 17,58 10.93 20,22 12.57 21,10 13.11
4 [1526 9.48 17,80 11.06 |20,35 12.65 | 22,89 14.23 | 25,43 15.80 29,25 18.18 | 30,52 18.97
1 1,79 111 | 2,09 130 | 2,39 149 | 2,69 167 | 2,99 1.86 | 3,44 214 | 3,59 2.23
m 2 2,56 159 | 298 185 | 3,41 212 | 3,84 239 | 426 265 | 490 3.05| 5,12 3.18
3 442 275 | 515 3.20 | 589 3.66 | 6,62 4.11 | 7,36 4.57 | 8,46 526 | 8,83 5.49
J 4 6,39 3.97 | 7,45 463 | 852 530 | 9,58 5.95 10,65 6.62 |12,24 7.61 |12,78 7.94
1 0,60 0.37 | 0,70 0.44 | 0,80 0.50 | 0,90 0.56 | 1,00 0.62 | 1,15 0.71 | 1,20 0.75
2 0,85 0.53 | 1,00 062 | 1,14 0.71 | 1,28 0.80 | 1,42 0.88 | 1,64 1.02 | 1,71 1.06
f 3 1,47 091 | 1,72 107 | 1,96 122 | 2,21 137 | 2,46 153 | 2,82 1.75| 2,95 1.83
4 2,13 132 | 2,49 155 | 2,84 1.77 | 3,20 199 | 3,55 221 | 4,09 254 | 426 2.65
m 1 3,42 213 | 398 247 | 455 283 | 512 3.18 | 569 354 | 655 4.07 | 6,83 4.24
9 2 487 3.03 | 568 353 | 6,49 4.03 | 7,31 454 | 812 505 | 9,34 580 | 9,74 6.05
3 8,41 523 | 9,81 6.10 |11,21 6.97 |12,61 7.84 |14,01 8.71 |16,12 10.02 | 16,82 10.45
4 |12,16 7.56 |14,19 8.82 |16,22 10.08 |18,25 11.34 20,27 12.60 |23,32 14.49 |24,33 15.12
1 1,43 0.89 | 1,67 1.04 | 1,91 119 | 2,14 133 | 2,38 148 | 2,74 170 | 2,86 1.78
‘ 2 2,04 127 | 2,38 148 | 2,72 169 | 3,06 190 | 3,40 2.11 | 3,91 243 | 4,08 2.54
3 3,52 219 | 4,11 255 | 469 291 | 528 328 | 587 365 | 6,75 420 | 7,04 4.38
1 | 4 509 3.16 | 594 369 | 6,79 422 | 7,64 475 | 8,49 528 | 9,76 6.07 |10,18 6.33
1 0,10 0.06 | 0,12 0.07 | 0,13 0.08 | 0,15 0.09 | 0,17 0.11| 0,19 0.12 | 0,20 0.12
2 0,14 0.09 | 0,17 0.11 | 0,19 0.12 | 0,21 0.13 | 0,24 0.15| 0,27 0.17 | 0,29 0.18
f 3 0,25 0.16 | 0,29 0.18 | 0,33 0.21 | 0,37 0.23 | 0,41 0.25| 0,47 0.29 | 0,49 0.30
4 0,36 0.22 | 0,42 0.26 | 0,47 0.29 | 0,53 0.33 | 0,59 0.37 | 0,68 042 | 0,71 0.44
;!; 1 0,57 0.35| 0,67 0.42 | 0,76 0.47 | 0,86 0.53 | 0,95 059 | 1,09 0.68 | 1,14 0.71
2 0,81 050 | 0,95 059 | 1,09 0.68 | 1,22 0.76 | 1,36 0.85| 1,56 097 | 1,63 1.01
3 1,40 0.87 | 1,64 1.02 | 1,87 116 | 2,11 131 | 2,34 145| 2,69 1.67 | 2,81 1.75
4 2,03 1.26 | 2,37 1.47 | 2,71 168 | 3,05 1.90 | 3,39 2.11 | 3,90 242 | 4,06 2.52
1 0,24 0.15| 0,28 0.17 | 0,32 0.20 | 0,36 0.22 | 0,40 0.25 | 0,46 0.29 | 0,48 0.30
;E 2 0,34 021 | 0,40 0.25| 0,45 0.28 | 0,51 0.32 | 0,57 0.35 | 0,65 0.40 | 0,68 0.42
3 0,59 0.37 | 0,69 0.43 | 0,78 0.48 | 0,88 0.55 | 0,98 0.61 | 1,13 0.70 | 1,18 0.73
: | 4 0,85 0.53 | 0,99 0.62 | 1,13 0.70 | 1,28 0.80 | 1,42 088 | 1,63 1.01 | 1,70 1.06

FGA33303UN

A-Transmision estandar

B-Transmision con reductor (- 200/)
C-Transmision Superlenta

FGA33303UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION ELEVADA

NEUMATICOS 13,6-24

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
_‘._ km/h  mph | km/h  mph | km/h  mph | km/h mph km/n mph | km/h  mph | km/h mph
1 0,71 0.44 | 0.83 052 | 0,95 059 | 1,07 0.67 | 1,19 0.74 | 1,37 0.85 | 1,43 0.89
2 1,02 063 | 1,19 074 | 1,36 0.85| 1,52 094 | 1,69 1.05| 195 1.21| 2,03 1.26
f 3 1,75 1.09 | 2,05 127 | 2,34 145 | 2,63 163 | 292 181 | 3,36 2.09 | 3,561 2.18
4 254 158 | 296 1.84 | 3,38 2.10 | 3,81 2.37 | 4,23 2.63 | 486 3.02 | 508 3.16
m 1 4,07 2.53 | 4,74 295 | 542 337 | 6,10 3.79 | 6,78 4.21 | 7,79 484 | 813 5.05
g 2 580 3.60 | 6,77 4.21 | 7,73 480 | 8,70 541 | 9,67 6.01 |11,12 6.91 |11,60 7.21
3 |10,01 6.22 |{11,68 7.26 |13,35 8.30 |15,02 9.33 | 16,69 10.37 | 19,19 11.93 20,02 12.44
4 114,48 9.00 |16,90 10.50 19,31 12.00 (21,73 13.51 | 24,14 15.00 27,76 17.25 |28,97 18.00
1 1,70 1.06 | 1,99 124 | 227 141 | 255 158 | 2,84 1.77 | 3,26 2.03 | 3,40 2.11
! 2 243 151 | 2,83 1.76 | 3,24 2.01 | 3,64 226 | 4,05 252 | 465 289 | 4,86 3.02
3 419 260 | 4,89 3.04 | 559 3.47 | 6,29 3.91 | 6,98 4.34 | 8,03 4.99 | 8,38 5.21
‘ 4 6,06 3.77 | 7,07 439 | 8,08 5.02 | 9,09 565 |10,11 6.28 |11,62 7.22 |12,13 7.54
1 0,57 035 | 0,66 0.41 | 0,76 0.47 | 0,85 0.53 | 0,95 0.59 | 1,09 0.68 | 1,14 0.71
2 0,81 050 | 0,95 0.59 | 1,08 0.67 | 1,22 0.76 | 1,35 0.84 | 1,65 096 | 1,62 1.01
f 3 1,40 0.87 | 1,63 1.01 | 1,86 1.16 | 2,10 1.31 | 233 145 | 2,68 1.67 | 2,80 1.74
4 2,02 126 | 2,36 1.47 | 2,70 168 | 3,03 1.88 | 3,37 2.09 | 3,88 241 | 4,05 252
m 1 3,24 2.01 | 3,78 235 | 432 268 | 4,86 3.02 | 540 3.36 | 621 3.86 | 6,48 4.03
2 462 287 | 539 335 | 6,16 3.83 | 6,94 431 | 7,71 479 | 886 551 | 925 575
3 798 496 | 9,31 5.79 |10,64 6.61 |11,97 7.44 |13,30 8.27 [1530 9.51 |15,96 9.92
4 |11,55 7.18 (13,47 8.37 |15,39 9.56 |17,32 10.76 | 19,24 11.96 22,13 13.75 |23,09 14.35
1 1,36 085 | 1,58 098 | 1,81 1.12 | 2,04 127 | 2,26 1.40 | 2,60 1.62 | 2,71 1.68
! 2 194 121 | 226 140 | 2,58 1.60 | 2,90 1.80 | 3,23 2.01 | 3,71 231 | 3,87 2.41
3 3,34 208 | 3,90 2.42 | 4,45 277 | 501 3.11 | 557 3.46 | 6,40 3.90 | 6,68 4.15
l 4 483 3.00 | 5,64 3.51 | 6,44 400 | 7,25 4,51 | 8,06 5.01 | 9,26 576 | 9,67 6.01
1 0,09 0.06 | 0,11 0.07 | 0,13 0.08 | 0,14 0.09 | 0,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,19 0.12
2 0,14 0.09 | 0,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,20 0.12 | 0,23 0.14 | 0,26 0.16 | 0,27 0.17
f 3 0,23 0.14 | 0,27 0.17 | 0,31 0.19 | 0,35 0.22 | 0,39 0.24 | 0,45 0.28 | 0,47 0.29
4 0,34 021 | 0,39 0.24 | 0,45 0.28 | 0,51 0.32 | 0,56 0.35| 0,65 0.40 | 0,68 0.42
m 1 0,54 034 | 063 039 | 0,72 0.45| 0,81 0.50 | 0,90 0.56 | 1,04 0.65 | 1,08 0.67
9 2 0,77 0.48 | 0,90 056 | 1,03 0.90 | 1,16 0.72 | 1,29 0.80 | 1,48 0.92"| 1,54 0.96
3 1,33 083 | 1,56 097 | 1,78 1.11 | 2,00 124 | 2,22 138 | 2,56 1.59 | 2,67 1.66
4 193 120 | 2,25 1.40| 2,57 160 | 2,89 1.80 | 3,22 2.00 | 3,70 2.30 | 3,86 2.40
1 0,23 0.14 | 0,26 0.16 | 0,30 0.19 | 0,34 0.21 | 0,38 0.24 | 0,43 0.27 | 0,45 0.28
m 2 0,32 0.20 | 0,38 0.24 | 0,43 0.27 | 0,49 030 | 0,54 0.34 | 0,62 0.39 | 0,65 0.40
3 0,56 0.35| 0,65 0.40 | 0,74 0.46 | 0,84 0.52 | 0,93 0.58 | 1,07 0.67 | 1,12 0.70
l 4 0,81 050 | 094 058 | 1,08 0.67 | 1,21 0.75| 1,35 085 | 1,55 0.96 | 1,62 1.01

FGA33301UN

A-Transmision estandar

B-Transmision con reductor (- 20%o)

C-Transmision Superlenta

FGA33301UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION ELEVADA

NEUMATICOS 13,9-24

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
-z km/n mph | km/h mph | km/h  mph | km/h  mph | km/h mph | km/h  mph | km/h mph
1 0,75 0.47 | 0.88 055 | 1,00 062 | 1,13 0.70 | 1,25 0.78 | 1,44 "0.89 | 1,50 0.93
2 1,07 067 | 1,25 0.78 | 1,43 0.89 | 161 1.00 | 1,78 1.11 | 2,05 127 | 2,14 1.33
f 3 1,85 1.15| 2,16 1.34 | 2,46 153 | 2,77 1.72 | 3,08 191 | 3,54 220 | 3,70 2.30
4 2,67 166 | 3,12 194 | 3,57 222 | 401 249 | 446 2.77 | 513 3.19 | 535 3.33
;I; 1 428 266 | 500 3.11 | 571 355 | 6,43 4.00 | 7,14 4.44 | 821 510 | 8,57 533
9 2 6,11 3.80 | 7,13 4.43 | 8,15 5.07 | 9,17 5.70 |10,18 6.33 |11,71 7.28 |12,22 7.59
3 |10,55 6.56 (12,31 7.65 |14,06 8.74 |15,82 9.83 17,58 10.93 |20,22 12.57 |21,10 13.11
4 1526 9.48 |17,80 11.06 |20,35 12.65 |22,89 14.23 |25,43 15.80 |29,25 18.18 |30,52 18.97
1 1,79 111 | 2,09 130 | 2,39 149 | 2,69 167 | 2,99 1.86 | 3,44 214 | 3,59 2.23
m 2 256 159 | 2,98 1.85| 3,41 212 | 3,84 239 | 426 265 | 490 3.05| 512 3.18
3 4,42 275 | 515 3.20 | 5,89 3.66 | 6,62 4.11 | 7,36 4.57 | 8,46 526 | 8,83 5.49
1 | 4 6,39 3.97 | 7,45 463 | 8,52 530 | 9,58 595 |10,65 6.62 |12,24 7.61 |12,78 7.94
1 0,60 0.37 | 0,70 0.44 | 0,80 0.50 | 0,90 0.56 | 1,00 0.62 | 1,15 0.71 | 1,20 0.75
2 0,85 0.53 | 1,00 0.62 | 1,14 0.71 | 1,28 080 | 1,42 088 | 1,64 1.02 | 1,71 1.06
f 3 1,47 091 | 1,72 1.07 | 1,96 122 | 221 137 | 2,46 153 | 2,82 1.75| 2,95 1.83
4 213 132 | 249 155 | 2,84 1.77 | 3,20 199 | 3,55 221 | 4,09 254 | 4,26 2.65
m 1 3,42 213 | 3,98 247 | 455 283 | 512 3.18 | 569 3.54 | 655 4.07 | 6,83 4.24
2 4,87 3.03 | 568 3.53 | 6,49 4.03 | 7,31 454 | 8,12 5.05 | 9,34 580 | 9,74 6.05
3 8,41 523 | 9,81 6.10 11,21 6.97 [12,61 7.84 |14,01 8.71 |16,12 10.02 | 16,82 10.45
4 12,16 7.56 |14,19 8.82 |16,22 10.08 |18,25 11.34 20,27 12.60 |23,32 14.49 | 24,33 15.12
1 143 089 | 1,67 1.04 | 1,91 119 | 2,14 133 | 2,38 148 | 2,74 170 | 2,86 1.78
l 2 2,04 127 | 2,38 148 | 2,72 169 | 3,06 190 | 3,40 2.11 | 3,91 243 | 4,08 2.54
3 3,52 219 | 4,11 255 | 469 291 | 528 328 | 587 3.65| 6,75 420 | 7,04 4.38
i 4 5,09 3.16 | 594 3.69 | 6,79 422 | 7,64 4.75| 8,49 528 | 9,76 6.07 |10,18 6.33
1 0,10 0.06 | 0,12 0.07 | 0,13 0.08 | 0,15 0.09 | 0,17 0.11 | 0,19 0.12 | 0,20 0.12
2 0,14 0.09 | 0,17 0.11 | 0,19 0.12 | 0,21 0.13 | 0,24 0.15| 0,27 0.17 | 0,29 0.18
f 3 0,25 0.16 | 0,29 0.18 | 0,33 0.21 | 0,37 0.23 | 0,41 0.25| 0,47 0.29 | 0,49 0.30
4 0,36 0.22 | 0,42 0.26 | 0,47 029 | 0,53 0.33 | 0,59 0.37 | 0,68 0.42 | 0,71 0.44
;‘; 1 0,57 0.35| 0,67 042 | 0,76 0.47 | 0,86 053 | 0,95 059 | 1,09 0.68 | 1,14 0.71
9 2 0,81 050 | 0,95 059 | 1,09 068 | 1,22 0.76 | 1,36 0.85 | 1,56 097 | 1,63 1.01
3 1,40 087 | 1,64 1.02 | 1,87 1.16 | 2,11 131 | 2,34 145 | 2,69 167 | 2,81 1.75
4 2,083 126 | 2,37 1.47 | 2,71 168 | 3,05 1.90 | 3,39 2.11 | 390 242 | 4,06 2.52
1 0,24 0.15| 0,28 0.17 | 0,32 0.20 | 0,36 0.22 | 0,40 0.25 | 0,46 0.29 | 0,48 0.30
I 2 0,34 0.21 | 0,40 025 | 0,45 0.28 | 0,51 0.32 | 0,57 0.35| 0,65 0.40 | 0,68 0.42
3 0,59 0.37 | 0,69 043 | 0,78 0.48 | 0,88 055 | 0,98 0.61 | 1,13 0.70 | 1,18 0.73
i | 4 0,85 0.53 | 0,99 062 | 1,13 0.70 | 1,28 080 | 1,42 0.88 | 1,63 1.01 | 1,70 1.06

FGA33304UN

A-Transmision estandar

B-Transmision con reductor (- 200/0)
C-Transmisién Superlenta

FGA33304UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION BAJA

NEUMATICOS 11,2-24

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
-2 km/h  mph | km/h mph | km/h  mph | km/h  mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph
1 0,71 0.44 | 083 052 | 0,95 059 | 1,07 067 | 1,18 0.73 | 1,36 0.85 | 1,42 0.88
2 1,01 0.63 | 1,18 0.73 | 1,35 0.84 | 1,52 094 | 169 1.05| 1,94 121 | 2,03 1.26
f 3 1,75 1.09 | 2,04 127 | 2,33 145 | 2,62 163 | 2,92 1.81 | 3,35 2.08 | 3,50 2.18
4 253 157 | 295 1.83 | 3,37 2.09 | 3,80 2.36 | 422 262 | 485 3.01 | 506 3.14
m 1 4,05 252 | 473 294 | 541 336 | 6,08 3.78 | 6,76 4.20 | 7,77 4.83 | 8,11 5.04
2 5,78 3.59 | 6,75 420 | 7,71 4.79 | 8,67 539 | 9,64 5.99 |11,08 6.89 |11,56 7.18
3 9,98 6.20 |11,64 7.23 |13,31 8.27 (14,97 9.30 |16,64 10.34 | 19,13 11.89 19,96 12.41
4 |14,44 8.97 (16,85 10.47 |19,25 11.96 |21,66 13.46 |24,07 14.96 | 27,68 17.20 |28,88 17.95
1 1,70 1.06 | 1,98 123 | 2,26 140 | 2,55 158 | 2,83 1.76 | 3,25 2.02 | 3,39 2.11
;E 2 2,42 150 | 2,82 1.75| 3,283 2.01 | 3,63 2.26 | 4,03 2.50 | 4,64 2.88 | 4,84 3.01
3 4,18 2.60 | 4,87 3.083 | 557 3.46 | 6,27 3.90 | 6,96 4.33 | 8,01 4.98 | 8,36 5.20
i | 4 6,04 3.75| 7,05 4.38 | 8,06 5.02 | 9,07 5.64 |10,07 6.26 |11,59 7.20 (12,09 7.51
1 0,57 035 | 0,66 0.41 | 0,76 0.47 | 0,85 0.53 | 0,94 0.58 | 1,09 0.68 | 1,13 0.70
2 0,81 050 | 0,94 058 | 1,08 066 | 1,21 0.75| 1,35 0.84 | 1,55 0.96 | 1,62 1.01
f 3 1,39 086 | 1,63 1.01 | 1,86 1.16 | 2,09 130 | 2,32 1.44 | 2,67 1.66 | 2,79 1.73
4 202 126 | 2,35 146 | 2,69 1.67 | 3,03 1.88 | 3,36 2.09 | 3,87 2.41 | 4,03 2.50
;I 1 3,23 2.01 | 3,77 234 | 431 268 | 485 3.01 | 539 3.35| 6,19 3.85| 6,46 4.01
2 461 287 | 538 3.34 | 6,15 3.82 | 6,91 429 | 7,68 4.77 | 8,83 549 | 9,22 573
3 7,96 4.95 | 9,28 5.77 [10,61 6.59 (11,93 7.41 |13,26 8.24 |15,25 9.48 |15,91 9.89
4 11,51 7.15 [13,43 8.35 |15,35 9.54 |17,27 10.73 | 19,18 11.92 | 22,06 13.71 | 23,02 14.31
1 1,35 0.84 | 1,58 098 | 1,80 1.12 | 2,03 126 | 2,25 1.40 | 2,59 1.61 | 2,71 1.68
‘ 2 1,93 120 | 2,25 1.40 | 2,57 160 | 2,89 1.80 | 3,22 2.00 | 3,70 2.30 | 3,86 2.40
3 3,33 2.07 | 3,89 242 | 444 276 | 500 3.11 | 555 3.45| 6,38 3.97 | 6,66 4.14
1 | 4 4,82 3.00 | 562 3.49 | 6,42 3.99 | 7,23 449 | 8,03 499 | 9,24 574 | 9,64 5.99
1 0,09 0.06 | 0,11 0.07 | 0,13 0.08 | 0,14 0.09 | 0,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,19 0.12
2 0,13 o0.08 | 0,16 0.10 | 0,18 0.11 | 0,20 0.12 | 0,22 0.14 | 0,26 0.16 | 0,27 0.17
f 3 0,23 0.14 | 0,27 0.17 | 0,31 0.19 | 0,35 0.22 | 0,39 0.24 | 0,45 0.28 | 0,47 0.29
4 0,34 021 | 0,39 024 | 0,45 028 | 0,51 032 | 0,56 0.35| 0,65 0.40 | 0,67 0.42
I 1 0,54 034 | 063 039 | 0,72 045 | 0,81 050 | 0,90 0.56 | 1,03 0.64 | 1,08 0.67
9 2 0,77 0.48 | 0,90 0.56 | 1,03 064 | 1,16 0.72 | 1,28 0.80 | 1,48 0.92 | 1,54 0.96
3 1,33 083 | 1,55 096 | 1,77 110 | 1,99 124 | 2,22 138 | 2,55 1.58 | 2,66 1.65
4 1,92 119 | 224 139 | 2,56 159 | 2,88 1.79 | 3,21 2.00 | 369 2.29 | 3,85 2.39
1 0,23 0.14 | 0,26 0.16 | 0,30 0.19 | 0,34 0.21 | 0,38 0.24 | 043 0.27 | 0,45 0.28
‘ 2 0,32 0.20 | 0,38 0.24 | 0,43 0.27 | 0,48 0.30 | 0,54 0.34 | 0,62 0.39 | 0,64 0.40
3 0,56 0.35 | 0,65 040 | 0,74 0.46 | 0,83 052 | 0,93 0.58 | 1,07 0.67 | 1,11 0.69
1 § 4 0,81 050 | 0,94 058 | 1,07 0.67 | 1,21 0.75| 1,34 083 | 1,54 096 | 1,61 1.00

A-Transmision estandar
B-Transmision con reductor (- 209/)
C-Transmision Superlenta

FGA33403UN

FGA33403UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION BAJA

NEUMATICOS 12,4-24

{ 1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
km/n mph | km/h mph | km/h mph | km/n mph | km/h  mph | km/h mph | km/h mph
1 0,74 0.46 | 0,87 054 | 099 062 | 1,12 0.70 | 1,24 0.77 | 1,43 0.89 | 1,49 0.93
2 1,06 066 | 1,24 077 | 1,42 088 | 1,59 0.99 | 1,77 1.10 | 2,04 127 | 2,12 1.32
1 3 1,83 1.14 | 2,14 133 | 2,45 152 | 2,75 1.71 | 3,06 1.90 | 3,51 218 | 3,67 228
4 265 165 | 3,90 1.93 | 354 220 | 3,98 2.47 | 442 275 | 509 3.16 | 531 3.30
1 425 264 | 496 3.08 | 567 3.52 | 6,38 3.97 | 7,09 4.41 | 815 5.07 | 850 5.28
9 2 6,06 3.77 | 7,07 4.39 | 808 5.02 | 9,09 565 |10,11 6.28 (11,62 7.22 |12,13 7.54
3 110,47 6.51 [12,21 7.59 |13,95 8.67 |15,70 9.76 | 17,44 10.84 |20,06 12.47 |20,93 13.01
4 |1514 9.41 |17,66 10.98 [20,19 12.55 [22,71 14.11 | 25,24 15.69 |29,02 18.04 |30,28 18.82
-1 1,78 1.11 | 2,08 1.29 | 2,37 1.47 | 2,67 166 | 2,97 1.85| 3,41 212 | 3,56 2.21
1 2 254 158 | 2,96 1.84 | 3,38 2.10 | 3,81 2.37 | 423 2.63 | 486 3.02 | 508 3.16
3 438 272 | 511 3.18 | 584 3.63 | 6,57 4.08 | 7,30 4.54 | 8,40 522 | 8,76 5.44
1 | 4 6,34 3.94 | 7,39 459 | 845 525 | 9,51 591 |10,56 6.56 (12,15 7.55 |12,68 7.88
1 0,59 0.37 | 0,69 0.43 | 0,79 0.49 | 0,89 0.55 | 0,99 0.62 | 1,14 071 | 1,19 0.74
2 0,85 0.53 | 0,99 062 | 1,13 0.70 | 1,27 0.79 | 1,41 0.88 | 1,62 1.01 | 1,69 1.05
f 3 1,46 091 | 1,71 1.06 | 1,95 121 | 2,19 136 | 2,44 152 | 2,80 1.74 | 2,92 1.81
4 211 1.31 | 2,47 154 | 2,82 175 | 3,17 1.97 | 352 2.19 | 405 2.52 | 423 2.63
I 1 339 211 | 395 245 | 4,52 2.81 | 508 3.16 | 565 3.51 | 650 4.04 | 6,78 4.21
2 483 3.00 | 564 351 | 6,44 4.00 | 7,25 451 | 806 5.01 | 9,26 576 | 9,67 6.01
3 834 5.18 | 9,73 6.05 [11,12 6.91 [12,51 7.78 |13,90 8.64 [15,99 9.94 | 16,69 10.37
4 |12,07 7.50 | 14,08 8.75 16,09 10.00 |18,10 11.25 | 20,12 12.50 23,13 14.38 |24,14 15.00
1 1,42 088 | 1,66 1.03| 1,89 1.17 | 2,13 1.32 | 2,36 1.47 | 2,72 169 | 2,84 1.77
; ‘; 2 202 126 | 2,36 147 | 2,70 1.68 | 3,03 1.88 | 3,37 2.09 | 3,88 241 | 4,05 2.52
3 349 217 | 4,07 253 | 466 290 | 524 3.26 | 582 3.62 | 6,69 4.16 | 6,98 4.34
i | 4 505 3.14 | 589 3.66 | 6,74 4.19 | 7.58 4.71 | 8,42 523 | 9,68 6.02 |10,10 6.28
1 0,10 0.06 | 0,12 0.07 | 0,13 0.08 | 0,15 0.09 | 0,17 0.11 | 0,19 0.12 | 0,20 0.12
2 0,14 0.09 | 0,17 0.11 | 0,19 0.12 | 0,21 0.13 | 0,24 0.15 | 0,27 0.17 | 0,28 0.17
f 3 0,24 0.15| 0,28 0.17 | 0,33 0.21 | 0,37 0.23 | 0,41 0.25| 0,47 0.29 | 0,49 0.30
4 0,35 0.22 | 0,41 025 | 0,47 0.29 | 0,53 0.33 | 0,59 0.37 | 0,68 0.42 | 0,71 0.44
;‘; 1 0,57 0.35| 0,66 0.41 | 0,75 0.47 | 0,85 0.53 | 0,94 0.58 | 1,09 0.68 | 1,13 0.70
9 2 0,81 050 | 0,94 058 | 1,08 0.67 | 1,21 0.75| 1,35 0.84 | 1,55 0.96 | 1,62 1.01
3 1,39 0.86 | 1,63 1.01 | 1,86 1.16 | 2,09 1.30 | 2,32 1.44 | 2,67 166 | 2,79 1.73
4 202 126 | 2,35 1.46 | 2,69 1.67 | 3,02 1.88 | 3,36 2.09 | 3,87 241 | 4,03 2.50
1 0,24 0.15| 0,28 0.17 | 0,32 0.20 | 0,36 0.22 | 0,40 0.25 | 0,45 0.28 | 0,47 0.29
l 2 0,34 021 | 0,39 024 | 0,45 0.28 | 0,51 0.32 | 0,56 0.35 | 0,65 0.40 | 0,68 0.42
3 0,58 0.36 | 0,68 0.42 | 0,78 0.48 | 0,88 0.55 | 0,97 0.60 | 1,12 0.70 | 1,17 0.73
1 | 4 0,84 052 | 0,98 061 | 1,13 0.70 | 1,27 0.79 | 1,41 0.88 | 1,62 1.01 | 1,69 1.05

A-Transmision estandar
B-Transmision con reductor (- 2090)
C-Transmision Superlenta

FGA33401UN

FGA33401UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION BAJA

NEUMATICOS 375/70-20

1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
-z km/h mph | km/n mph | km/n mph | km/h mph | km/h mph | km/h  mph | km/h mph
1 0,70 0.44 | 0,81 0.50 | 0,93 0.58 | 1,05 0.65| 1,16 0.72 | 1,34 0.83 | 1,39 0.86
2 0,99 062 | 1,16 0.72 | 1,32 0.82 | 1,49 093 | 166 1.03 | 1,90 1.18 | 1,99 1.24
f 3 1,72 1.07 | 2,00 124 | 229 142 | 2,57 160 | 2,86 1.78 | 3,29 2.04 | 3,43 2.13
4 248 154 | 2,89 180 | 3,31 2.06 | 3,72 2.31 | 4,14 257 | 4,76 296 | 4,96 3.08
I 1 3,98 247 | 464 288 | 530 3.29 | 596 3.70 | 6,63 4.12 | 7,62 4.74 | 7,95 4.94
9 2 5,67 3.52 | 6,62 4.11 | 7,56 4.70 | 8,51 529 | 9,45 587 |10,87 6.76 |11,34 7.05
3 9,79 6.08 (11,42 7.10 |13,05 8.11 |14,68 9.75 |16,31 10.14 | 18,76 11.66 | 19,57 12,16
4 |14,16 8.80 |16,52 10.27 [18,88 11.73 21,24 13.20 |23,60 14.67 |27,14 16.87 |28,32 17.60
1 166 1.03| 194 121 | 222 138 | 2,50 1.55 | 2,77 1.72 | 3,19 1.98 | 3,33 2.07
I 2 237 147 | 2,77 172 | 3,16 196 | 3,56 2.21 | 3,96 2.46 | 455 2.83 | 4,75 2.95
3 410 255 | 4,78 297 | 546 3.39 | 6,15 3.82 | 6,83 424 | 7,85 4.88 | 8,19 5.09
1 | 4 593 369 | 6,92 430 | 7,90 491 | 889 553 | 9,88 6.14 |11,36 7.06 |{11,85 7.36
1 0,56 0.35| 0,65 0.40 | 0,74 0.46 | 0,83 0.52 | 0,93 0.58 | 1,06 0.66 | 1,11 0.69
2 0,79 049 | 0,92 057 | 1,06 066 | 1,19 0.74 | 1,32 0.82 | 1,52 0.94 | 1,58 0.98
1 3 1,37 0.85| 1,59 099 | 1,82 1.13 | 2,05 1.27 | 2,28 142 | 262 163 | 2,73 1.70
4 198 123 | 231 144 | 2,64 164 | 2,97 1.85| 3,30 2.05| 3,79 236 | 3,96 2.46
;I; 1 3,17 197 | 3,70 2.30 | 4,23 2.63 | 4,75 295 | 528 3.28 | 6,07 3.77 | 6,34 3.94
9 2 452 281 | 527 3.28 | 6,03 3.75| 6,78 421 | 753 4.68 | 3,66 538 | 9,04 562
3 7,80 4.85 | 9,10 5.66 |10,40 6.46 |11,70 7.27 |13,00 8.08 [14,95 9.29 |15,60 9.70
4 |11,29 7.02 |13,17 8.19 15,05 9.35 |16,93 10.52 |18,81 11.69 |21,63 13.44 | 22,57 14.03
1 1,33 0.83 | 1,55 0.96 | 1,77 1.10 | 1,99 1.24 | 221 137 | 2,54 1.58 | 2,65 1.65
;I; 2 1,89 117 | 221 137 | 2,52 157 | 2,84 1.77 | 3,15 196 | 3,63 2.26 | 3,78 2.35
3 3,27 2.03 | 3,81 237 | 435 270 | 490 3.05| 544 3.38 | 6,26 3.89 | 6,53 4.06
‘ 4 4,72 293 | 551 342 | 6,30 3.92 | 7,09 4.41 | 7,87 489 | 9,06 563 | 9,45 5.87
1 0,09 0.06 | 0,11 0.07 | 0,12 0.07 | 0,14 0.09 | 0,15 0.09 | 0,18 0.11 | 0,19 0.12
2 0,13 0.08 | 0,15 0.09 | 0,18 0.11 | 0,20 0.12 | 0,22 0.14 | 0,25 0.16 | 0,26 0.16
f 3 0,23 0.14 | 0,27 0.17 | 0,30 0.19 | 0,34 0.21 | 0,38 0.24 | 0,44 0.27 | 0,46 0.29
4 0,33 0.21 | 0,39 0.24 | 0,44 0.27 | 0,50 0.31 | 0,55 0.34 | 0,63 0.39 | 0,66 0.41
m 1 0,53 0.33 | 0,62 0.39 | 0,71 0.44 | 0,79 0.49 | 0,88 0.55 | 1,01 0.63 | 1.06 0.66
2 0,76 0.46 | 0,88 0.55 | 1,01 063 | 1,13 0.70 | 1,26 0.78 | 1,45 0.90 | 1,51 0.94
3 1,30 0.81 | 1,52 094 | 1,74 1.08 | 1,96 122 | 2,17 135 | 2,50 155 | 2,61 1.62
4 1,89 117 | 2,20 137 | 2,51 156 | 2,83 1.76 | 3,14 195 | 3,61 224 | 3,77 2.34
1 0,22 0.14 | 0,26 0.16 | 0,30 0.19 | 0,33 0.21 | 0,37 0.23 | 0,42 0.26 | 0,44 0.27
m 2 0,32 0.20 | 0,37 0.23 | 0,42 0.26 | 0,47 0.29 | 0,53 0.33 | 0,61 0.38 | 0,63 0.39
3 0,55 0.34 | 0,64 0.40 | 0,73 0.45| 0,82 0.51 | 0,91 0.57 | 1,05 065 | 1,09 0,68
‘ 4 0,79 049 | 0,92 057 | 1,05 065 | 1,18 0.73 | 1,32 0.82 | 1,51 094 | 1,68 0.94

A-Transmision estandar
B-Transmision con reductor (- 20%bo)
C-Transmisién Superienta

FGA33402UN

FGA33402UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

VELOCIDADES DE AVANCE / VERSION BAJA

NEUMATICOS 380/70-24

A-Transmision estandar
B-Transmision con reductor (- 209/0)
C-Transmisién Superlenta

C 1200 1400 1600 1800 2000 2300 2400
km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph | km/h mph
1 0,77 0.48 | 0.90 0.56 | 1,03 0.64 | 1,16 0.72 | 1,29 0.80 | 1,48 0.92 | 1,55 0.96
2 1,10 068 | 1,29 0.80 | 1,47 0.91 | 165 1.03 | 1,84 1.14| 2,11 131 | 2,20 1.37
f 3 190 1.18 | 2,22 138 | 2,54 158 | 2,85 1.77 | 3,17 197 | 3,65 227 | 3,80 2.36
4 2,75 1.71 | 321 2.00 | 367 228 | 413 257 | 459 285 | 527 3.28 | 550 3.42
m 1 4,41 274 | 514 3.19 | 588 365 | 6,61 4.11 | 7,35 457 | 845 525 | 8,82 5.48
9 2 6,29 391 | 7,34 456 | 838 5.21 | 9,43 586 |10,48 6.51 |12,05 7.49 12,58 7.82
3 10,85 6.74 |12,66 7.87 |14,47 8.99 |16,28 10.12 | 13,09 8.14 |20,80 12.93 | 21,71 13.49
4 15,70 9.76 |18,32 11.39 |20,94 13.01 |23,55 14.64 |26,17 16.26 | 30,10 18.71 | 31,40 19.52
1 1,85 1.03 | 2,15 134 | 2,46 153 | 2,77 1.72 | 3,08 191 | 3,54 220 | 3,69 2.29
I 2 263 163 | 3,07 191 | 351 218 | 3,95 245 | 439 273 | 504 3.13 | 526 3.27
3 454 282 | 530 3.29 | 6,06 3.77 | 6,81 423 | 7,57 470 | 8,71 5.41 | 9,09 5.65
l, 4 6,57 4.08 | 7,67 4.77 | 8,76 544 | 9,86 6.13 |10,95 6.81 {12,60 7.83 |13,15 8.17
1 0,62 039 | 0,72 0.45| 0,82 051 | 0,92 057 | 1,03 0.64 | 1,18 0.73 | 1,23 0.76
2 0,88 0.55| 1,02 063 | 1,17 0.73 | 1,32 0.82 | 1,46 091 | 1,68 1.04 | 1,76 1.09
f 3 1,52 094 | 1,77 110 | 2,02 126 | 2,27 1.41 | 2,53 157 | 291 1.81 | 3,03 1.88
4 219 136 | 2,56 159 | 292 1.81 | 3,29 2.04 | 3,66 227 | 420 261 | 439 273
m 1 3,51 2.18 | 4,10 255 | 4,69 2.91 | 527 3.28 | 586 3.64 | 6,74 4.19 | 7,03 4.37
9 2 5,01 3.11 | 585 3.64 | 6,68 4.15 | 7,52 467 | 835 519 | 9,61 597 |10,02 6.23
3 8,65 5.38 10,09 6.27 |11,54 7.17 |12,98 8.07 | 14,42 8.96 | 16,58 10.30 | 17,30 10.75
4 12,52 7.78 |14,60 9.07 |16,69 10.37 [18.77 11.67 |20,86 12.96 |23,99 14.91 |25,03 15.56
1 1,47 091 | 1,72 1.07 | 1,96 122 | 2,21 137 | 2,45 152 | 2,82 175 | 2,94 1.83
x 2 2,10 1.31 | 2,45 152 | 2,80 1.74 | 3,15 1.96 | 3,50 2.18 | 4,02 2.50 | 4,20 2.61
3 3,62 2.65| 423 263 | 4,83 3.00 | 543 3.37 | 6,04 3.75 | 6,94 431 | 7,24 4.50
‘ 4 524 326 | 6,11 3.80 | 6,99 434 | 7,86 4.89 | 8,73 5.43 |10,04 6.24 {10,48 6.51
1 0,10 0.06 | 0,12 0.07 | 0,14 0.09 | 0,15 0.09 | 0,17 0.11 | 0,20 0.12 | 0,21 0.13
2 0,15 0.09 | 0,17 0.09 | 0,20 0.12 | 0,22 0.14 | 0,24 0.15| 0,28 0.17 | 0,29 0.18
f 3 0,25 0.16 | 0,30 0.19 | 0,34 0.21 | 0,38 0.24 | 0,42 0.26 | 0,49 0.30 | 0,51 0.32
4 0,37 0.23 | 0,43 0.27 | 0,49 0.30 | 0,55 0.34 | 0,61 0.38 | 0,70 0.44 | 0,73 0.45
;E 1 0,59 0.37 | 0,69 0.43 | 0,78 0.48 | 0,68 0.55 | 0,98 0.61 | 1,13 0.70 | 1,17 0.73
2 0,84 052 | 0,98 061 | 1,12 0.70 | 1,26 0.78 | 1,40 0.87 | 1,61 1.00 | 1,67 1.04
3 145 090 | 169 1.05| 1,93 120 | 2,47 135 | 2,41 150 | 2,77 1.72 | 2,89 1.80
4 209 130 | 2,44 152 | 2,79 1.73 | 3,14 195 | 3,49 2.17 | 4,01 2.49 | 4,18 2.60
1 0,25 0.16 | 0,29 0.18 | 0,33 0.21 | 0,37 0.23 | 0,41 0.25 | 0,47 0.29 | 0,49 0.30
I 2 0,35 022 | 0,41 0.25| 0,47 0.29 | 0,53 0.33 | 0,58 0.36 | 0,67 0.42 | 0,70 0.44
3 0,61 0.38 | 0,71 0.44 | 0,81 050 | 0,91 057 | 1,01 063 | 1,16 0.72 | 1,21 0.75
‘ 4 0,88 0.55| 1,02 0.63 | 1,17 0.73 | 1,31 0.81 | 1,46 091 | 168 1.04 | 1,75 1.09
FGA33404UN

FGA33404UN-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

SELECCION DE GRUPOS Y MARCHAS

Al cambiar de marcha pisar a fondo el pedal del IMPORTANTE: No dejar el pie sobre el pedal
embrague. Al cambiar de un grupo a otro, detener del embrague para evitar el
el tractor y pisar a fondo el pedal del embrague. desgaste innecesario del collarin

del embrague. Pisar el pedal de
embrague sélo lo necesario para
cambiar de marcha con suavi-
dad.

FAHOM-1445FBF GSP-260687

ST

CAMBIO DE MARCHAS EN LA
TRANSMISION 8/4

Esta transmision dispone de 8 marchas de avance y 4 de
retroceso. Tanto los grupos como las marchas se selec-

cionan por medio de sus respectivas palancas de cambio
de grupos (A) y de marchas (B).

FG21827-1445F AFGSP-260687

POSICIONES DEL CAMBIO

La palanca de grupos (posiciones del cambio ) puede i A 1 3
ponerse en las posiciones siguientes:

A-Grupo corto R-Grupo de marcha atras \/\ﬁ\) ‘/\":)
B-Grupo largo N-Punto muerto -
La palanca de cambio de marchas (posiciones del cambio 9 B %“R 2 4
Il) puede ponerse en una de las cuatro marchas o en la
posiciéon de punto muerto.
FG 19215

FG19215-1445F AFGSP-260687
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Manejo del tractor

CAMBIO DE MARCHAS EN LA |
TRANSMISION 16/8 (Opcional)

Esta transmision esta disponible en dos versiones.

|. En esta version (Transmision Superlenta) la palanca
de mando esta situada en el tinel de la transmision.
Ademés de la posicion de punto muerto existen dos po-
siciones de la palanca de mando:

A-Transmision Superlenta
B-Transmision estandar FG 27982

II. En la segunda version (Transmision con Reductor) la

reduccion de velocidad es menor (- 200/0). La palanca de I l

mando esta situada en el tablero de instrumentos.

También en esta versién existen ademas de la posicion

de punto muerto dos posiciones de la palanca de mando: NORMAL \ C

C-Transmision estandar
D-Transmision con reductor (-~ 200/0)

IMPORTANTE: Comprobar periédicamente si se —_ 20% D
puede desembragar con el pedal del
embrague pisado hasta la mitad de su
recorrido. Pisar a fondo con fre-
cuencia el pedal del embrague con el FG 27983
motor en marcha puede provocar un
desgaste prematuro del collarin del
embrague.

FG27982,FG27983-1445FAFGSP-111189
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Manejo del tractor

TRACCION DELANTERA (Opcional)

La traccion delantera aumenta la adherencia del tractor
al terreno, especialmente al trabajar sobre suelo irregu-
lar, resbaladizo o embarrado. al efectuar labores de al-
zada o en otras condiciones adversas.

Para conectar la traccion delantera, pisar el pedal de
embrague mientras el tractor se mueve lentamente vy ti-
rar hacia arriba de la palanca (A).

Al conectar la traccion delantera se enciende la luz tes-
tigo correspondiente (ver “Mandos e instrumentos®).

NOTA: No conectar la traccion delantera con el trac-
tor bajo carga o cuando las ruedas traseras
estén patinando.

NOTA: No utilizar la traccién delantera para circular
por carretera o sobre terreno duro, a fin de
evitar el desgaste excesivo de los neumaticos
delanteros.

FG 19 217

FG21884,FG19217-1445F AFGSP-260687

BLOQUEO DEL DIFERENCIAL TRASERO

A ATENCION: No gire el tractor llevando el
diferencial blogueado. Si el diferencial no
se desbloquea reducir la velocidad del mo-
tor.

Utilizar solamente el bloqueo del diferencial si las rue-
das traseras patinan a distintas velocidades, o si se ha
de mantener una trayectoria recta. Reducir la velocidad
del motor antes de aplicar el bloqueo del diferencial.

Para bloquear el diferencial pisar el pedal (A). Al sol-
tar el pedal el blogueo del diferencial se suelta automa-

. DIFFERENTIAL
ticamente.

FG 19 218

FG18729,FG19218-1445FAFGSP-110888
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Manejo del tractor

FRENOS

Para detener el tractor pisar ambos pedales de freno
por igual (embrague desconectado).

Una vez parado el motor poner las palancas de cambio
de marchas y grupos en posicion de punto muerto.
Aplicar el freno de estacionamiento.

NOTA: Para quitar el freno de estacionamiento girar
la palanca hacia un lado.

Los pedales de freno pueden ser unidos por medio de la
falleba (A) o ser utilizados individualmente (sin la fa-
lleba) para ayudar a efectuar giros cerrados.

A ATENCION: Para circular por carretera se
deben unir los dos pedales de freno.

G 21858

FG18259,FG21858-1445F AFGSP-260687

25-15




Plataforma de conduccion y cabina

EQUIPO DE LUCES Y CLAXON

Las posiciones del equipo de luces son las siguentes:

P-Luces de posicion
0-Desconectado
1-Luces de posicion
2-Faros, luces cortas
3-Faros, luces largas

Pulsar el interruptor de luces para hacer sonar el
claxon.

Los faros pueden encenderse cuando la llave de contacto
esta en la posicion (A). Con la llave quitada sélo se en-
cienden las luces de posicién (P).

Cuando las luces de posicién o la luz larga de los faros
estan encendidas se encienden las luces testigo corres-
pondientes (ver “Mandos e instrumentos®).

FG 19212

FG 114040

FG19212,FG114040-1445F AFGSP-260687

EQUIPO DE LUCES
(Tractores sin cabina)

A-Faros delanteros
B-Intermitencias de giro y luces
de posicion

C-Luces traseras, de pare, e
intermitencias de giro
D-Luz de matricula
E-Enchufe para remolques
F-Enchufe para faro auxiliar
G-Captafaros

FG21860,FG21862-1445F AF GSP-260687
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Plataforma de conduccién y cabina

EQUIPO DE LUCES
(Tractores con cabina)

A-Faros delanteros
B-Intermitencias de giro y luces
de posicion

C-Luces traseras, de pare, e
intermitencias de giro

D-Luz de matticula
E-Enchufe para remolques
F-Enchufe para faro auxiliar
G-Captafaros

FG21863,FG21829-1445FAFGSP-110888

LUCES INTERMITENTES DE AVERIA

Estas luces intermitentes deben encenderse pulsando el
interruptor (A) cuando al tractor le ocurre una averia
mientras se encuentra en una via publica o carretera.

FG21828-1445FAF GSP-260687

INTERMITENCIAS DE GIRO Y
SENALIZACION

Girar el interruptor (A) a la derecha o a la izquierda
para encender las intermitencias de giro a la derecha o
a la izquierda. Para accionar las intermitencias de sefa-
lizacién empujar hacia arriba el interruptor.

FG19225-1445FAFGSP-260687
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Plataforma de conduccién y cabina

LUCES TRASERAS ESCAMOTEABLES

Al trabajar en plantaciones bajas (vifiedos, frutales,

etc.) con ramas bajas, puede ser necesario esconder las
luces traseras para protegerlas. Tirar del pomo (A) y
empuijar la caja hacia abajo. Al soltar el pomo la luz
gueda bloqueada en el interior del guardabarros.

FG 11755
FG11755-1445F AFGSP-260687

DESCONEXION DE LAS LUCES DE
POSICION E INTERMITENCIAS DE
GIRO DELANTERAS

Debajo de cada tapa de proteccion (A) se halla situado
un interruptor. Al ser activados (montando una cabina)
la luz de posicion delantera y las intermitencias de giro
delanteras quedan desconectadas.

Antes de instalar la cabina retirar las dos tapas de pro-
teccion (A). Al instalar la cabina los interruptores des-
conectan la luz de posiciéon delantera y las intermiten-
cias de giro y solo las luces de la cabina quedan encen-
didas.

FG27092-1445FAFGSP-110888
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Plataforma de conduccién y cabina

REGLAJE DEL VOLANTE DE DIRECCION

Para regular la altura del volante de direccién, tirar de

la palanca (A) hacia arriba. Una vez en la posicion de-
seada, bloquear el volante de direccién empujando hacia
abajo la palanca (A).

4
... YFG 27703
FG27703-1445FAFGSP-110888

REGLAJE DEL ASIENTO

El asiento puede ser regulado horizontal y verticalmente
segun el peso del conductor.

Para el reglaje horizontal, deslizar el asiento hacia ade-
lante o atrés una vez desenroscada la palanca (A).

Con la manivela (B) la altura del asiento puede ser re-
gulada. Para bajar el asiento girar la manivela a dere-
chas y para elevarlo girarla hacia la izquierda.

La suspension del asiento puede adaptarse al peso del N3 7 . FG 21876
conductor mediante el mando (C). Girar el mando a la

derecha para hacer mas blanda la suspensién y hacia la

izquierda para endurecerla.

FG21876-1445F AFGSP-260687
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Plataforma de conduccién y cabina

s,

ARCO ANTIVUELCO

A ATENCION: La cabina del conductor lleva
integrada un arco de seguridad. Este no
debe ser taladrado, soldado o serrado o
debilitado de algiin modo, puesto que ta-
les modificaciones reducirian la solidez
estructural del arco antivuelco.

s
= i,

e

e,

Al volcar el tractor, el arco antivuelco
debe resistir a un peso elevado. Por ello,
éste debe sustituirse, si alguna parte del
arco estuviera doblada o dafada.

" FG 27527

FG19235,FG27527-1445F AFGSP-110888

CABINA - EQUIPO OPCIONAL

La cabina puede incorporar las opciones siguientes:

— Revestimiento interior aislante

— Sistema de ventilacién

— Filtro de cabina contra pesticidas
- Limpiaparabrisas trasero

— Lavaparabrisas delantero y trasero

— Calefaccién
— Cerradura con llave
OPEROM-1445FAFGSP-111189

ABERTURA DE VENTANAS

El parabrisas y la ventana trasera (si existe) pueden
ser abiertos.

FG21830-1445FAFGSP-110888
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Plataforma de conduccién y cabina

VENTILADOR Y BOCAS DE AIRE
(Opcional)

El interruptor (A) controla el ventilador de tres velo-
cidades.

Mediante las bocas de aire (B) puede regularse la dire-
ccion de la corriente de aire.

FG21850,FG21851-1445FAFGSP-110888

7]

FILTROS DE LA CABINA
(Opcional)

La cabina puede estar dotada de un prefiltro para polvo
(A) y de un filtro de carbén activado (B) para el fil-
trado de productos quimicos o, en su lugar, de un ele-
mento filtrante de papel para el filtrado exclusivo de
polvo.

Para dirigir el aire también por uno de estos elementos
filtrantes empujar la palanca (C) hacia adelante.

A ATENCION: Utilizar un filtro de carbén
activado al trabajar con productos quimi-
cos. La palanca (C) debe situarse en la
posicion trasera.

Para la limpieza y sustitucién de los filtros ver “Man-
tenimiento — Varios".

FG 27539

FG27707,FG27539,FG27538-1445FAFGSP-070330

LIMPIAPARABRISAS (Opcional)

El limpiaparabrisas se pone en funcionamiento mediante
el interruptor (A).

FG 21831

FG21831-1445FAFGSP-110888
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Plataforma de conduccion y cabina

SISTEMA DE LAVAPARABRISAS
(Opcional)

Para poner en funcionamiento el sistema de lavaparabri-
sas pulsar los mandos (A).

Si existe riesgo de heladas, afadir una solucién anti-
congelante adecuada al depésito (B).

CALEFACCION (Opcional)

La cabina se calienta por medio de un radiador por el
que circula el refrigerante del motor.

Una vez que el motor haya alcanzado la temperatura de
trabajo, girar el mando (A) hasta la posicién horizontal
para poner en funcionamiento la calefaccion.

V4 FG 27 541
FG27541-1445FAFGSP-110888

LUZ INTERIOR DE CABINA (Opcional)

Para encender la luz interior de la cabina pulsar el
mando situado en el centro de la luz (A).

FG 114074
FG114074-1445F AFGSP-110888

CERRADURA DE LA CABINA (Opcional)

La puerta izquierda de la cabina esta dotada de una ce-
rradura con llave.

La puerta derecha puede bloquearse por medio de una
palanca (A) que impide abrir dicha puerta desde el ex-
terior.

FG27705,FG27706-1445FAFGSP-110888
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Plataforma de conduccién y cabina

SEPARACION DE LA CABINA

Para la separacion de la cabina, proceder como se des-
cribe a continuacién:

— Una vez retirados los pasadores (C) sacar los torni-
llos delanteros (A) y traseros (B) del soporte de la ca-
bina.

NOTA': Si estos tornillos no pueden aflojarse, aflojar
los tornillos de sujecion de la cabina.

FG 27540

— Desenchufar el enchufe (D) del lado izquierdo para
desconectar el sistema eléctrico de la cabina.

— En las cabinas con calefaccién, desconectar los enchu-
fes rapidos (E) de las mangueras de calefaccion situadas
debajo de los escalones de acceso.

— Separar la cabina.

— Instalar las dos tapas de proteccién (F).

FG 27510

FG27540,FG27510,FG27542,FG27504,FG27702-1445F AFGSP-110888
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Plataforma de conduccién y cabina

INSTALACION DE LA CABINA

Para la instalacion de la cabina invertir el orden de las
operaciones de separacion.

La instalacién de una cabina en un tractor sin cabina
debe ser efectuada por su concesionario JOHN DEERE.

FG 27090

FG27090-1445F AFGSP-110888

PARES DE APRIETE

Comprobar periodicamente los pares de apriete de todos
los tornillos de sujecion de la cabina y del arco de se-
guridad.

A-Tornillos de cabina, delanteros ... .. 90 Nm (66 ft-lb.)
B-Tornillos de cabina, traseros ....... 90 Nm (66 ft-Ib.) .
C-Tornillos del arco de seguridad .... 100 Nm (74 ft-lb.) %
D-Tornillos del soporte del arco de o
seguridad ....................... 140 Nm (103 ft-Ib.) %

FG27528,FG27511,FG27532,F G27529-1445FAFGSP-110888

30-9




Anchos de via, neumaticos y lastrado

PUENTE DELANTERO AJUSTABLE
(Tractores sin traccion delantera)

El puente delantero es ajustable por cada lado en tres
posiciones diferentes en incrementos de 60 0 100 mm
(2.36 0 3.94 in.).

SPUOM-1445FAFGSP-260687

AJUSTE DEL EJE DELANTERO
(Tractores sin traccién delantera)

El ajuste puede realizarse en el eje o en las ruedas.

La posicion de las ruedas con respecto a las llantas
puede ser variada para lograr anchos de via diferentes.
También es posible invertir las ruedas.

Para el ajuste del ancho de via:

Levantar el morro del tractor.
iNo apoyar el gato en el carter del motor!

Sacar los tornillos de retencion (A) y los tornillos de
ajuste del eje (B). Desplazando los semiejes en ambos
lados, se logra el ancho de via deseado. Volver a en-
roscar los tornillos de ajuste del eje y apretarlos con un
par de 59 Nm (44 ft-Ib).

Adaptar la longitud de la varilla tensora al ancho de via
previamente ajustado y volver a enroscar los tornillos
de retencién apretandolos con un par de 39 Nm

(29 ft-Ib).

Comprobar la convergencia de las ruedas y reajustarla
en caso necesario.

FG19226-1445FAF GSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

CAMBIO DEL ANCHO DE VIA DELANTERO
(Tractores con traccion delantera)

|
Pueden lograrse diversos anchos de via cambiando la V__E@Ll
posicion del disco de rueda con respecto a la llanta o - ) (

invirtiendo las ruedas.

@\W %_

Ajuste del ancho de via delantero con
llantas reversibles.

Cambiando entre silas dos ruedas delanteras se cons-

guen dos anchos de via diferentes debido a que los dis-
cos de las ruedas son de forma concava. Al montarlos /%—//)T(%
|

con la parte concava hacia fuera se obtiene el ancho de
via menor (A) y con la parte concava hacia dentro, el
ancho de via mayor (B).

HREERXY

En un cambio del ancho de via, montar la rueda iz-
quierda en el lado derecho y la rueda derecha en el
lado izquierdo.

La flecha en el flanco del neumatico debe siempre sefia-
lar el sentido de rotacion.

L19151-1445F AFGSP-260687

APRIETE DE LAS TUERCAS DE RUEDAS

Una vez ajustado el ancho de via delantero, apretar las
tuercas de las ruedas flechas con el par de apriete es-
pecificado (ver “Periodo de rodaje).

FG 19228

FG19228,FG19227-1445FAFGSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

ANCHOS DE VIA - RUEDAS DELANTERAS
(Tractores sin doble traccion)

Posicion de llantas y discos

Neumaticos A B C D E F G H
6,50-16 1,06m | 1,08m | 1,96m | 1,19m | 1,15m | 1,18m | 1,26 m | 1,29
(42in) | (43in.) | (46in.) | (47in.) | (45in) | (47in) | (50in.) | (51in.)
7,00-12* 1,14 m 1,20 m
(45in.) (45in.)
7,50-16** 1,06m | 1,09m | 1,96m | 1,20m | 1,15m | 1,99m | 1,25m | 1,29m

(41in.) | (43in.) | (46in.) | (47in.) | (45in.) | (47in.) | (49in.) | (51in.)

* Version elevada ** Versién baja

Se puede regular el eje delantero hasta lograr un
aumento del ancho de via de 100 mm (4 in.) o de
140 mm (5.5 in.). Ver “Cambio del ancho de via
delantero®.

\ \ 9R

[ %—G
\

\
L%

L103986-1445FAFGSP-111189
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

ANCHOS DE VIA - RUEDAS DELANTERAS
(Tractores con doble traccién)

Posicién de llantas y discos

Neumaticos A B Cc D E F G H
6,50-16* 1,183m | 128m | 1,17m | 1,33m | 129m | 1,44m | 1,33 m 1,49
(45in.) | (50in.) | (46in.) | (52in.) | (51in.) [ (57in.) | (52in.) | (59in.)
9,0/75-16* 1,15m | 1382m | 125m | 1,43m | 1,19m | 1,37m | 1,30m | 1,47 m
(45in.) | (52in.) | (49in.) [ (56in.) | (47in.) | (54in.) | (51in.) | (58in.)
10,0/76-15,3* | 1,25 m 1,37 m
(49in.) (54in.)
31/12,5-15* 1,27 m 1,35 m
(501in.) (53in.)
260/80-15,5* | 1,18 m 1,44 m
(46in.) (57 in.)
7,50-18** 1,185m | 129m | 1,25m | 1,39 m | 1,26m | 1,39m | 1,36 m | 1,49m
8,25-16** (45in.) | (51in.) [ (49in.) [ (55in.) | (50in.) | (55in.) | (54in.) | (59in.)

250/80-18**

\
]
* Version elevada ** Versién baja L103 986

L103986-1445FBFGSP-111189

LIMITACION DEL ANGULO DE GIRO

El 4ngulo de giro de cada rueda delantera debe limitarse
como sigue:

Aflojar las tuercas (A).

Girar las ruedas hasta el tope derecho o izquierdo.
Desenroscar los tornillos (B) hasta que toquen el sopor-
te del eje.

Apretar las tuercas (A).

FG 19 230 dirGc18229

FG19230,FG19229-1445F AFGSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

COMPROBACION DE LA CONVERGENCIA

Se mide a la altura del buje, por delante y por detras
de la rueda, haciendo la medida entre el borde de la
llanta y el borde de la llanta opuesta.

La convergencia correcta es la siguiente:

— La cota (A) debe ser menoren4 a6 mm (0.16 a
0.24 in.) que la cota (B). A

FG 19 219 A=B+4+6mm

T
>

FG 19220 : A=B+4:6 mm

FG19219 FG19220-1445FAFGSP-260687

AJUSTE DE LA CONVERGENCIA

Antes de ajustar la convergencia, comprobar que los
vastagos de los cilindros de la direccion estan extendi-
dos por igual en los dos lados. Aflojar la tuerca (B) y
girar la rotula (A) hasta obtener la convergencia espe-
cificada. Apretar la tuerca (B).

. ]

.
-

. ]

FG 19231

FG19232 FG19231-1445F AFGSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

CAMBIO DEL ANCHO

El ancho de via trasero es regulable en cuatro po-
siciones cambiando la posicién de los discos y de
las llantas.

Pueden obtenerse cuatro posiciones adicionales in-
virtiendo la rueda completa.

DE VIA TRASERO

Al invertir las ruedas traseras, comprobar que la
flecha del flanco del neumatico sefiala el sentido de
rotaciéon correcto.

Después de ajustada el ancho de via, volver a
apretar los ternillos de las ruedas traseras con el
par indicado en el apartado “Periodo de rodaje“.

SPUOM-1445FDF GSP-260687

SENTIDO DE GIRO DE LOS NEUMATICOS

Al montar o invertir los neumaticos, cuidar de que la
flecha del flanco del neumatico sefiale en el sentido en
que gira la rueda al avanzar el tractor (A).

Si el tractor se utiliza mayormente para trabajos con
cargadora frontal o de transporte, montar las cubiertas
delanteras de forma que los nervios de su perfil queden
mirando en el sentido contrario al de la rotacién (B).
Montandolas asi, se alargara la vida Gtil de los neuma-
ticos en un 25 a 30 por 100 y se aumentara la potencia
de tiro del tractor.

Al trabajar en el campo y particularmente, en suelo hi-
medo, se recomienda montar los neumaticos respetando
el sentido de giro indicado por la flecha, ya que, invir-
tiendo las cubiertas en este caso, mermaria la potencia
de tiro y la capacidad de autolimpieza de los neumati-
cos.

N
=

Smm— )y
AT S
V&Wﬁw { ST\

LI
I
T~

L113 847

L113847-1550ALSP-000986
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Anchos de via, neumaéticos y lastrado

ANCHOS DE VIA - RUEDAS TRASERAS

Posicion de llantas y discos

Neumaticos A B (o] D E F G
11,2-24* 10dm | 1,12m | 1,15m | 123m | 1,32m | 1,40m | 143 m 1,51
12,4-24* (41in.) | (44in.) | (45in.) | (48in.) | (52in.) | (65in.) | (56in.) | (59in.)
44-18,00-20* | 1,24 m 131 m

(49in.) (52in.)
380/70-24* 109m | 1,18m | 121m | 1,34m | 1,37m | 1,46m | 1,49 m

(43in.) | (46in.) | (48in.) | (83in.) | (54in.) | (57 in.) | (59in.)

11,2-28** 104m | 1,12m | 1,16m | 124m | 132m | 140m | 1,44m | 1,52m
12,4-28** (41in.) | (44in.) | (46in.) | (49in.) | (52in.) | (85in.) | (57 in.) | (60in.)

13,6-24** 1,06m | 1,09m | 1,188 m | 121 m | 134m | 1,37m | 1,46 m | 1,49 m
: (42in.) | (43in.) | (47in.) | (48in.) | (83in.) | (54in.) | (57in.) | (59in.)

14,9-24** 1,09m | 1,18m | 121m | 1,34m | 137m | 146m | 1,49 m
(43in.) | (47in.) | (48in.) | (53in.) | (54in.) | (57in.) | (59in.)

L103 986

* Versién elevada ** Version baja

L103986-1445FCFGSP-111189
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Anchos de via, neumnaticos y lastrado

Durante la circulacion por carretera en la Republica Fe-
deral de Alemania, los tractores deberan llevar los an-
chos de via minimos relacionados en la tabla de neuma-
ticos. Estos anchos de via no deberan ser sobrepasa-
dos.

SPUOM-1445FFFGSP-260687

COMBINACIONES DE NEUMATICOS
(Tractores sin traccion delantera)

A B
6.50-16 7.00-12 7.50-16
11.2-24 - X -
11.2-28 X - -
12.4-24 - X -
12.4-28 - - X
13.6-24 X - -
14.5-20 - X -
14.9-24 - - X
380/70-24 X - -
FG114 423
A-Ruedas traseras B-Ruedas delanteras

FG114423-1445FAFGSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

COMBINACIONES DE NEUMATICOS
(Tractores con doble traccién)

6.50-16 7.50-18 8.25-16

9.0/75-16

10.0/75-15.3 | 31/12.50-15 250/80-18 280/60-15.5

11.2-24 X
11.2-28 - - X '
12.4-24
12.4-28
13.6-24
14.5-20
14.9-24
44/18.00-20
380/70-24

A-Ruedas traseras

La relacion 6ptima entre la potencia de tiro y la
conduccién del tractor se consigue observando
estrictamente las combinaciones de los neumaticos
arriba indicados. De este modo se reduce ademas el
consumo de combustible y el desgaste de las neu-
maticos.

FGBO3901UN

B-Ruedas delanteras

El desgaste de los neumaticos delanteros debe ser
proporcional al de los traseros. Si el desgaste de
los primeros es considerablemente superior al de
los traseros, se deben sustituir aquéllos.

FGB03901UN-1445FAFGSP-111189

PRESION DE INFLADO

De la presion de inflado correcta depende la dura-
cién y el rendimiento de los neumaticos. El inflado
insuficiente hace que se desgasten prematuramente,
mientras que el exceso de presion reduce la fuerza
de tiro al hacer que las ruedas patinen mas.

Como la presién de inflado correcta depende del
terreno, de la labor, de la carga, de la estructura

y de la dimensién y marca del neumatico, conviene
dirigirse al concesionario JOHN DEERE o al fabri-
cante del neumatico para saber qué presién es la
mas ventajosa segun el caso. Las presiones que
indican las tablas de enfrente se entienden sola-
mente como recomendaciones basicas para la labor
en el campo. Por lo tanto, si se invierte mas de un
200/0 del tiempo en circulacion por carretera, las
presiones deben ser aumentadas segun las especifi-
caciones del fabricante.

Ruedas delanteras (sin traccion delantera)

Neumaticos:

6.50-16 = 310 kPa (3,1 bar; 44 psi)
7.00-12 = 250 kPa (2,5 bar; 36 psi)
7.50-16 = 230 kPa (2,3 bar; 33 psi)

Ruedas delanteras (con traccion delantera)

Neumaticos:

6.50-16 = 200 kPa (2,0 bar; 28 psi)
7.50-18 = 230 kPa (2,3 bar; 33 psi)
8.25-16 = 160 kPa (1,6 bar; 23 psi)
9.0/75-16 = 260 kPa (2,6 bar; 37 psi)
10.0/75-15.3 = 310 kPa (3,1 bar; 44 psi)
250/80-18 = 250 kPa (2,5 bar; 36 psi)
280/60-15.5 = 220 kPa (2,2 bar; 31 psi)

Ruedas traseras
Neumaticos:
11.2-28 = 180 kPa (1,8 bar; 26 psi)

14.5-20 = 120 kPa (1,2 bar; 17 psi)
Los demas neumaticos: 160 kPa (1,6 bar; 23 psi)

SPUOM-1445F GFGSP-260687
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

MONTAJE DE NEUMATICOS

El montaje de neumaticos debe encargarse tan sélo a
personas experimentadas que poseen las herramientas
requeridas para ello. El indebido montaje puede dar lu-
gar a que reviente el neumatico al inflarlo, causando
lesiones muy serias y hasta mortales. Es mas seguro
confiar este trabajo al concesionario JOHN DEERE o a
un taller especializado.

Al inflar un neumatico para comprobar que sus talones
se ajustan correctamente contra la llanta, la presion de Z 20924
inflado no debe nunca exceder el valor maximo que re-

comienda el fabricante. Una presidn superior podria

romper con gran violencia, tanto el talén como la llanta.

Si, al alcanzar la presién maxima de inflado, los talones

todavia no se hubiesen ajustado debidamente contra la

llanta, desinflar el neumatico, corregir su posicion res-

pecto a la llanta, aplicar lubricante para caucho a ambos

talones y volver a inflar el neumatico.

Mas informacién sobre el montaje de neuméaticos para

equipos agricolas la proporcionaran los diversos fabri-
cantes de neumaticos.

Z220924-2140ALSP-010885

SELECCION DE LOS CONTRAPESOS

La seguridad y el rendimiento del tractor dependen A ATENCION: Para la eleccion de los
del lastrado correcto del eje delantero (contrapesos contrapesos delanteros y traseros es
delanteros) y del eje trasero (contrapesos, hidro- importante respetar las cargas maxi-
inflado de los neumaticos). mas permisibles de los ejes, al igual

que el peso maximo de la maquina
(ver Especificaciones Técnicas).

Debera demas atenerse a los regla-
mentos locales correspondientes.

GEWOM-3640ALSP-000185
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

LASTRADO DE LAS RUEDAS TRASERAS

El lastrado de las ruedas traseras debe elegirse de Si las ruedas no van suficientemente lastradas:
manera que puedan patinar de un 10 a un 1500 du- — patinan demasiado, perdiendo fuerza de tiro
rante el trabajo. Se ha demostrado que en estas — aumenta el desgaste de los neumaticos
condiciones se obtiene la maxima fuerza de arras- — aumenta el consumo de combustible
tre.

Si las ruedas se lastran excesivamente, esto tiene
El lastre no debe ser mayor de lo necesario para como consecuencia:
obtener la traccion requerida dentro de la fuerza — una elevada resistencia a la rodadura, lo que
desarrollada por el tractor en la 42 marcha. Si el reduce la fuerza de tiro
motor llega a sobrecargarse en alguna de las tres — una sobrecarga de los neumaticos y del cambio
primeras marchas o se llega a calar, es sefial de — una compactacion excesiva del suelo
que la carga de las ruedas traseras es excesiva. — un consumo elevado de combustible

SPUOM-1445FHF GSP-260687

FORMA DE MEDIR EL PATINAJE DE
LAS RUEDAS

1. Marcar la rueda en el punto mas bajo (A).

2. Hacer una marca en el suelo, en el punto de

partida, que coincida con la marca hecha en la

rueda (B).

3. Avanzar con el tractor con el apero suspendido,
contando 10 vueltas completas de la rueda trasera (C).
4. Volver a hacer una marca en el suelo (D).

5. Elevar el apero y recorrer el mismo trayecto que

fue marcado en el suelo, contando ahora las vueltas
que tiene que dar la rueda trasera (E).

Del niumero de las vueltas que ha dado la rueda resulta
los porcentajes de patinaje relacionados a continuacién:

10Vueltas =00/0 de patinaje
9,5 Vueltas =50/o de patinaje
9Vueltas = 100/o0 de patinaje
8,5 Vueltas = 150/0 de patinaje
8Vueltas = 200/0 de patinaje
7,5 Vueltas = 250/ de patinaje
7Vueltas = 300/ de patinaje

L114644-2450ALSP-010586
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

CONTRAPESOS PARA RUEDAS TRASERAS

Dos contrapesos de anillo de hierro fundido de 70 kg
(154 Ib) cada uno, con un peso total de 140 kg

(309 Ib). Pueden afadirse contrapesos de anillo adi-
cionales de 35 kg (77 Ib) de peso.

SPUOM-1445FIF GSP-260687

INSTALACION DE CONTRAPESOS PARA
RUEDAS TRASERAS

Unir los dos primeros contrapesos al disco de la rueda
mediante cuatro esparragos.

De ser necesarios contrapesos adicionales, quitar el
contrapeso exterior e instalar cuatro tornillos de suje-

cién. Instalar el contrapeso exterior y montar el con-
trapeso adicional sobre los tornillos. Apretar los torni- .
llos y los esparragos. -

FG19221

f FG 19222

FG19221,FG19222-1445F AFGSP-260687
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Anchos de via, neuméticos y lastrado

CONTRAPESOS DELANTEROS

El tractor puede ser lastrado con cuatro placas de hie-
rro fundido de 33 kg (73 Ib) de peso cada una, con un
peso total de 132 kg (292 Ib).

SPUOM-1445F JFGSP-110888

MONTAJE DE CONTRAPESOS DELANTEROS

Montaje del primer contrapeso:

— Quitar el gancho de tiro delantero del contrapeso base.

— Separar el contrapeso base insertando los 2 tornillos
adjuntos desde el interior en los alojamientos correspon-
dientes.

— Volver a instalar el contrapeso base.

— Instalar el primer contrapeso delantero fijandolo a los
tornillos indicados.

Para afiadir un mayor nimero de contrapesos delante-
ros, repetir las operaciones arriba indicados fijando
dichos contrapesos no al contrapeso base sino al contra-
peso anterior.

FG27986-1445FAFGSP-111189

35-13




Anchos de via, neumaticos y lastrado

HIDROINFLADO DE LOS NEUMATICOS

Para llenar los neumaticos se levanta la rueda con un
gato y se gira hasta que la valvula quede arriba. Se
sustituye la valvula de aire por la valvula de hidroin-
flado. Segun se va llenando el neumatico, el aire va sa-
liendo por el tubito de purga. Segln sean las dimensio-
nes del neumatico el llenado se realiza en 15 a 30 minu-
tos. Seguidamente se infla el neumatico con aire a la
presion correcta.

En tiempo frio (peligro de heladas) debe emplearse un
anticongelante. Los fabricantes de neumaticos recomien-
dan que se utilice una solucién de cloruro de calcio en
agua.

Se puede llenar el neumatico con una solucién de anti-
congelante colocando el recipiente en un lugar alto. Uti-
lizando una bomba se llena el neumatico con mayor rapi-
dez (la bomba ha de enjuagarse después con agua lim-
pia). Las proporciones de agua y cloruro de calcio se
indican en el cuadro en la préxima pagina. Esta solucién
se prepara echando el cloruro de calcio en el agua y no
al revés. Esta solucion anticongelante no debe utilizarse
en el radiador del motor.

L48766-1445F AFGSP-260687

VACIADO DE LOS NEUMATICOS

Levantar la rueda por medio de un gato. Quitar la val-
vula de aire y dejar salir el agua.

Para vaciar totalmente el agua del neumatico, introducir
un tubo de purga con una manguera para que el agua
que queda en el neumatico salga por el tubo de purga.

L 48767

L48767-2140ALSP-010885
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Anchos de via, neumaticos y lastrado

LASTRADO POR HIDROINFLADO Neumaticos Contidad Peso
de Solucién de la solucién
Los lastres de agua que se indican en el cuadro se anticongelante
entienden llenando el neumatico hasta la altura de la (litros) (kg)
véalvula, con ésta en su posicion mas alta. 11.2-24 70 81
. ) 11.2-28 90 104
Los pesos relacionados se refieren a una sola rueda. 12.4-24 80 93
» 12.4-28 110 128

Llenar las ruedas con una solucién de agua y cloruro 13.6-24 120 139
célcico (70 a 720/0). La concentracion debe ser la si- 14:5_20 125 145
gulente: 14.9-24 150 174

o o 380/70-24 120 139
hasta —10°C (14°F) . Los pesos relacionados se refieren a una solucién de
0.2 kg (0.44 1b) por litro (0.22 gal.) de agua; agua y cloruro calcico (efecto anticongelante hasta
peso de la solucion 1,11 kg (2.45 Ib) por litro. —20°C; —4°F)

hasta —20°C (-4°F)
0,3 kg (0.66 Ib) por litro (0.22 gal.) de agua;
peso de la solucién 1,16 kg (2.56 Ib) por litro.

hasta -30°C (-22°F)

0,4 kg (0.88 Ib) por litro (0.22 gal.) de agua;
peso de la solucién 1,21 kg (2.67 Ib) por litro.

SPUOM-1445FKFGSP-260687
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Elevador hidraulico y enganche tripuntal

INFORMACION GENERAL

El elevador hidraulico utiliza el mismo aceite de la El elevador hidraulico puede trabajar en cualquiera
transmision. La alimentacién del aceite corre a car- de los siguientes modos de funcionamiento:
go de una bomba de engranajes movida por el mo-
tor. —Control de profundidad
—Control de carga
Los esfuerzos que soporta el tensor central duran- —Posicion de flotacién
te el trabajo son amortiguados por una placa elas- —Control de carga y profundidad
tica.

REGOM-1445FAFGSP-260687

PALANCA DE MANDO

A-Palanca de mando
B-Palanca selectora

Mover las palancas hacia adelante para bajar el aperoy
hacia atras para elevarlo.

FG27499-1445F AFGSP-110888

TRANSPORTE DE APEROS SUSPENDIDOS

A ATENCION: Asegurarse de que el apero
se encuentra montado correctamente.

Si el apero es totalmente suspendido, elevarlo del todo
moviendo las palancas de mando (A) (B) hacia atras.

NOTA: Para evitar el descenso o la elevacién acciden-
tal del apero, los brazos tensores pueden blo-
quearse en su posicion mas elevada. Para ello
cerrar totalmente el grifo (C) del repartidor
de aceite hidraulico situado debajo del asien-
to.

FG27704,FG18986-1445FAFGSP-110888
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Elevador hidraulico y enganche tripuntal

CONTROL DE PROFUNDIDAD DE LABOR

El control de profundidad de labor se recomienda cuan-
do el apero debe mantener una posicion determinada so-
bre o dentro del terreno (p.e. esparcidores de fertili-
zante, rastrillos hileradores, segadoras).

—Poner la palanca selectora hacia atras.

—Poner la palanca de mando hacia adelante para bajar el
apero o hacia atras para elevarlo. La posicién de la pa-
lanca se corresponde con la posicién del apero.

L114607-1445FAFGSP-260687

CONTROL DE CARGA

En esta posicién, el elevador mantiene automaticamente
la misma potencia de tiro.

La profundidad de labor varia con la densidad o el per-
fil del terreno. Al aumentar la carga el apero sube,
descendiendo al reducirse la carga.

El control de carga se recomienda para aperos sin rue-
das de superficie, patines etc. (arados, rastrillos, cul-
tivadores).

—Poner la palanca selectora hacia atréas.
—Subir o bajar el apero con la palanca de mando.

L114643-1445FAFGSP-260687

POSICION FLOTANTE

En la posicién flotante (para aperos suspendidos con
rueda de profundidad), el apero se puede mover libre-
mente hacia arriba y hacia abajo; es decir: sigue las
ondulaciones del suelo con independencia del tractor.

—Poner la palanca selectora hacia atras, poner la palanca
de mando hacia adelante.
—Subir o bajar el apero con la palanca de mando.

L114610 °

L114610-1445FAFGSP-260687

40-2




Elevador hidraulico y enganche tripuntal

CONTROL DE CARGA Y PROFUNDIDAD

Esta modalidad de funcionamiento evita que el apero su-
ba por encima de una altura determinada.

—Regular la altura de trabajo del apero mediante la pa-
lanca de mando.

—Utilizar la palanca selectora para bajar el apero al sue-
lo.

—Una vez acabado el trabajo elevar el apero a la altura
deseada mediante la palanca selectora.

FG 114 421

FG114421-1445F AFGSP-260687

ESTRANGULADOR DE DESCENSO

La velocidad de descenso de los aperos suspendidos se
regula, con independencia de la palanca de mando, gi-
rando el grifo (C) del repartidor de aceite hidraulico
situado debajo del asiento.

FG18986-1445FAF GSP-260687

REGLAJE DE LA SENSIBILIDAD DEL
ELEVADOR

El reglaje de la sensibilidad del elevador se efectua me-
diante el dispositivo de reglaje (A). Al girarlo a la de-
recha aumenta la sensibilidad, mientras que girandolo a
la izquierda la reduce. Si este reglaje no fuera suficien-
te, poner el tensor central en uno de los agujeros infe-
riores para aumentar la sensibilidad. Para reducir la v ,} w
sensibilidad poner el tensor central en uno de los agu- ‘ o “g
jeros superiores. ' £ u

FG 19 236
FG19236 FG18991-1445FAFGSP-260687

40-3



Elevador hidraulico y enganche tripuntal

DENOMINACION DE LOS COMPONENTES

A-Tensor central
B-Tensores laterales
C-Manivela de ajuste de
los tensores laterales
D-Barras de tiro

El enganche tripuntal permite acoplar y controlar con
precisién cualquier apero.

Los tractores estan equipados con barras de tiro de
perfil plano de acero.

FG 21832

FG21832-1445FAFGSP-260687

BARRAS DE TIRO DE PERFIL DE ACERO
PLANO

Estas barras de tiro permiten el acoplamiento de aperos
de las categorias 1 y II.

Para adaptar las barras de tiro al tipo de apero es ne-
cesario intercambiar los casquillos tras retirar el pasa-
dor elastico (A).

g .
.

Para la adaptacion del tensor central, girar el casquillo . ¢
esférico. ? FG 21838

FG21833-1445FAFGSP-260687

NIVELACION DEL APERO

Para nivelar el apero en sentido transversal, se ajusta
el tensor lateral derecho y para hacerlo en sentido lon-
gitudinal, el tensor central.

REGOM-1445FBF GSP-260687
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Elevador hidraulico y enganche tripuntal

TENSOR CENTRAL

El tensor central puede ser alargado o acortado con la
palanca de ajuste (A) después de aflojar la tuerca es-
pecial (C).

La longitud (B) debe estar comprendida entre 590 mm
(23.23 in.) y 720 mm (28.35 in.). No superar esta dis-
tancia.

Después del ajuste, apretar la tuerca especial (C).

Unir el tensor central al cabezal del apero y asegurarlo
por medio del bulén.

FG21835-1445F AFGSP-260687

TENSORES LATERALES

Alargar los tensores laterales para aumentar la profun-
didad de labor y acortarlos si se quiere aumentar la al-
tura de transporte.

Para ajustar el tensor lateral derecho, levantar el cierre
(A) y girar la manivela (B) hasta obtener la longitud
deseada.

Si se quiere ajustar el tensor lateral izquierdo, quitar

el pasador (C) y girar el extremo de la horquilla (D)

hacia fuera o hacia dentro segin sea necesario. Meter el
pasador (C) y asegurarlo con un pasador de aletas.

No alargar ni acortar los tensores laterales mas alla de
los limites (E) siguientes:

Longitud minima: 385 mm (15.16 in.)
Longitud méxima: 455 mm (17.91 in.)

NOTA: Las medidas indicadas son de los tensores la-
terales acoplados a las barras de tiro sin jue-
go alguno en sentido vertical.

FG21836,FG21838,FG21841,FG21837-1445FAFGSP-260687
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Elevador hidraulico y enganche tripuntal

REGLAJE DEL JUEGO EN SENTIDO
VERTICAL

Segun la posicién en que se deje la placa-guia, se
puede dar juego en sentido vertical a las barras de
tiro inferiores o dejarlas bloqueadas.

A-Placa guia en posicion para
dar juego en sentido vertical
B-Placa guia en posicién para no
dejar juego alguno en las barras
de tiro con el tensor central

FG 21839

[FG 21840

FG21839,FG21840-1445FAF GSP-260687

ACOPLAMIENTO DE APEROS ARRASTRADOS
Y SUSPENDIDOS AL ENGANCHE TRIPUNTAL

A ATENCION: No ponerse entre el tractor y
el apero sin haber aplicado el freno de
mano o el bloqueo de estacionamiento.

IMPORTANTE: Con objeto de que la cabina no sufra
daios al acoplar al tractor un apero,
conviene comprobar la adaptacion del
apero a las medidas de la cabina an-
tes de poner el tractor en marcha.
Tenga en cuenta la altura maxima de
aperos suspendidos, y el angulo de
giro al tomar una curva cerrada con
apero remolcado.

En caso de que el tractor disponga de una barra de tiro
oscilante, poner ésta en la posicién frontal mas corta.
Puede también girarse a la derecha o a la izquierda y
fijarse en esta posicion.

REGOM-1445FAFGSP-110888

CADENAS ESTABILIZADORAS

Por medio de estas cadenas las barras de tiro pueden
dejarse con o sin oscilacién lateral. No se precisan he-
rramientas algunas para efectuar el reglaje.

A-Cadenas estabilizadoras
B-Tensores de cadena

21842

FG21842-1445F AFGSP-260687
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Elevador hidraulico y enganche tripuntal

TUBERIA DE RETORNO SIN PRESION

Esta tuberia, dotada de un enchufe rapido, se utiliza
para el retorno de aceite sin presién cuando el tractor
trabaja con aperos con motores hidraulicos.

_
FG19237-1445F AFGSP-260687

VALVULAS DE MANDO A DISTANCIA
(Equipo especial)

Los tractores pueden llevar valvulas de mando a distan-
cia para accionar cilindros de simple o doble efecto.

A-Palanca de mando
B-Tornillo de reglaje

C-Enchufes rapidos

FG 18984

FG18990,FG18984-1445F AFGSP-260687
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Equipos especiales

GUARDABARROS DELANTEROS

Se recomienda la utilizacién de guardabarros delanteros
para evitar las proyecciones de barro al circular a alta
velocidad.

FG 279
FG27977-1445FAFGSP-110888

FARO DE LABOR TRASERO

Utilizar el faro de labor trasero regulable para un mejor
control de los aperos al trabajar a Ultimas horas de la
tarde o de noche.

FG27973-1445FAFGSP-110888

BARRAS ESTABILIZADORAS

Al trabajar con aperos que deben ser elevados (arados,
rastrillos, etc.) se recomienda la utilizacion de barras
estabilizadoras en vez de cadenas estabilizadoras.

ENGANCHE PARA REMOLQUES (Cat. C)

Se recomienda la utilizacién de este enganche al trabajar
con remolques de un solo eje con lanza oscilante.

FG27979-1445FAFGSP-110888
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Equipos especiales

ENGANCHE PARA REMOLQUES TIPO
“ROCKINGER*

Se recomienda la utilizacion de este enganche al trabajar
con remolques de un solo eje con lanza rigida. Permite a
la lanza seguir el contorno del suelo.

| FG 27506

FG27506-1445FAFGSP-110888

BARRA DE TIRO OSCILANTE (Cat. A)

Esta barra oscilante esta recomendada para remolques
con cargas medias sobre la lanza p.e. remolques de dos
0 mas ejes.

FG 27508
FG27508-1445F AFGSP-110888

VALVULAS DE MANDO A DISTANCIA
CON ENCHUFES HIDRAULICOS

Sobre el tractor pueden instalarse hasta 6 enchufes hi-
draulicos para mangueras, 3 adelante (A) y 3 atras
(B).

Las valvulas de mando a distancia (C y D) conectadas a
estos enchufes hidraulicos pueden ser de simple o doble
efecto, con caudal de retorno reducido al trabajar en la
posicién de flotacion (siguiendo el contorno del terre-
no), o con caudal limitado para aperos con su propia
valvula de mando o motores hidraulicos.

NOTA_: El tractor dispone como equipo base de una
tuberia de retorno sin presion a la caja de
cambios (ver “Tuberia de retono sin presion*”
en la Seccién “Elevador hidraulico y enganche
tripuntal®). Al trabajar con valvulas de man-
do a distancia de caudal limitado, la tuberia
de retorno del apero debe estar conectada a
la tuberia de retorno sin presion.

FG27975,FG27978,FG27970,F G27974-1445FAFGSP-110888
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Equipos especiales

BOMBA HIDRAULICA DOBLE

La bomba hidraulica doble consiste en dos bombas hi-
draulicas (A y B), conectadas entre si. Resulta absolu-
tamente necesaria para el trabajo simultaneo de dos fun-
ciones hidraulicas independientes o de funciones hidrau-
licas de caudal limitado (p.e. motores hidraulicos o ape-
ros con valvula de mando).

FG27976-1445FAFGSP-110888
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Toma de fuerza

PROTECCION DE LA TOMA DE FUERZA

A ATENCION: Quitar el capuchén protector
(A) sélo cuando se vaya a acoplar un
equipo a la toma de fuerza.

Volver a poner inmediatamente la protec-
cion una vez desacoplado el equipo.

No embragar jamas la toma de fuerza con
la coraza de proteccion (B) desmontada.

Para evitar accidentes el motor sélo puede
arrancar cuando la TDF esta desconecta-
da.

FG21843-1445FAFGSP-260687

OPCIONES DE LA TDF

El tractor puede ir equipado con las opciones siguien-
tes:

~TDF de 540 r/min
—TDF de 540/750 (540/540E) r/min
~TDF de 540/1000 r/min

El eje de la TDF tiene un perfil de 1-3/8".

ZAPZOM-1445F AFGSP-260687

REGIMEN DE GIRO DE LA TDF

La velocidad de régimen de la TDF se alcanza con el
motor a las siguientes revoluciones:

—TDF de 540 r/min a 2160 r/min de régimen motor

—TDF de 750 r/min a 2250 r/min de régimen motor
—TDF de 1000 r/min a 2214 r/min de régimen motor

ZAPFOM-1445FBF GSP-260687
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Toma de fuerza

CONEXION DE LA TDF

Antes de conectar la TDF con la palanca (A), desem-
bragar la TDF mediante la palanca de embrague (B).

Palanca de embrague (B) arriba = TDF conectada

Palanca de embrague (B) abajo = TDF desconectada

NOTA: Por razones de seguridad, la palanca de em-
.brague (B) dispone de un blogueo (C) para
evitar la conexién accidental de la TDF. Sol-
tar el bloqueo antes de poner la palanca (B)
hacia arriba.

La palanca (A) de mando de la TDF trasera puede po-
nerse en tres posiciones diferentes:

—Punto muerto

—Posicién superior = TDF sincronizada

—Posicion inferior = TDF continua

P.T.O.
CLUTCH

°

we
ON

FG19243

FG21865,FG27984 FG19243-1445FAFGSP-111189

TDF sincronizada

La TDF sincronizada es solidaria a los engranajes
de la transmisioén. Se utiliza para remolques con
traccién y otros aperos que hagan necesaria la sin-
cronizacién de la TDF.

TDF continua

La TDF continua esta movida directamente por el
motor. Su velocidad es independiente de la

velocidad de avance del tractor. Los aperos pueden
ser accionados con el tractor parado o en movi-
miento.

NOTA: La desconexién repetida de la TDF puede
dar lugar al desgaste prematuro del co-
llarin del embrague. Desconectar la TDF
lo estrictamente necesario para desplazar
la palanca de mando a la posicién desea-
da.

ZAPFOM-1445FAFGSP-110888
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Toma de fuerza

CAMBIO DE VELOCIDAD DE LA TDF

La palanca selectora de la TDF (A) tiene dos posiciones
diferentes:

Palanca (A) hacia adelante = 750 o 1000 r/min
Palanca (A) hacia atras = 540 r/min

La palanca selectora (A) puede ser bloqueada mediante
un tope interior de forma que su posicién no pueda ser
variada por las vibraciones, etc.

FG 27985

FG27985-1445FAFGSP-111189

RELACION VELOCIDAD DE LAS RUEDAS - TDF SINCRONIZADA

Relacion velocidad de las ruedas — TDF sincroniza- Relacién velocidad de las ruedas — TDF sincroniza-
da (versién elevada): da (version baja):

TDF 540 r/min = 7,38 vueltas de rueda trasera TDF 540 r/min = 7,77 vueltas de rueda trasera
TDF 750 r/min = 9,84 vueltas de rueda trasera TDF 750 r/min = 10,36 vueltas de rueda trasera
TDF 1000 r/min = 13,33 vueltas de rueda trasera TDF 1000 r/min = 14,04 vueltas de rueda trasera

ZAPFOM-1445FAFGSP-111189
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Toma de fuerza

ACOPLAMIENTO DE APEROS A LA TDF

A ~ ATENCION: Antes de acoplar aperos,
desembragar la TDF y parar el motor.

1. Poner la barra de tiro oscilante (A) paralela a la TDF
y fijarla sobre su guia.

2. Entre el extremo del eje de la TDF y el orificio de
enganche de la barra debe haber una separacion (B) de
305 mm (12in.).

A ATENCION: Debido a la masa centrifuga, ‘ FG 21906
el apero sigue girando durante algin
tiempo después de haber desembragado la
TDF. No acercarse, pues, al apero y no
efectuar ningun trabajo en el mismo mien-
tras esté todavia girando.

A ATENCION: Parar siempre el motor y la
TDF antes de efectuar cualquier trabajo
de mantenimiento o ajuste en el apero, el
eje articulado o el enganche tripuntal. No
conectar nunca la TDF estando el motor
parado.

FG21906-1445F AFGSP-260687
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Combustible, lubricantes y refrigerante

ACEITE PARA MOTORES DIESEL

Segun las temperaturas que puede haber en el intervalo
hasta el préximo cambio de aceite debera eligir un
aceite con la viscosidad adecuada.

Se recomienda utilizar:
— ACEITE PARA MOTORES JOHN DEERE

— ACEITE UNIVERSAL JOHN DEERE
— ACEITE JOHN DEERE TORQ-GARD SUPREME®.
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debe cambiarse el aceite y el filtro de aceite después de ES 118735
la mitad del intervalo normal. El uso de éstos aceites
puede dar lugar a una elevacion del consumo de aceite.
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Pueden también utilizarse otros aceites cuando cumplan
una de las siguientes normas:

e Norma John Deere JDM J20C
e Norma John Deere JDM J20D
e Norma John Deere JDM J27A
e Norma John Deere JDM J20A
e Norma John Deere JDM J20B

IMPORTANTE: Nunca utilizar aceite para motores.

En condiciones articas, es también posible utilizar
aceites que cumplan la norma MIL-L-46167B.
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Combustible, lubricantes y refrigerante

COMBUSTIBLE

A ATENCION: No rellenar el depésito con el
motor en marcha. iEs peligroso fumar!

La calidad y la pureza del combustible son de importan-
cia vital para el rendimiento y la duracién del motor.
Utilizar combustible para motor diesel (ISO 1585) con
marca comercial.

Se recomienda rellenar el dep6sito de combustible al fi-
nal de cada jornada de trabajo para evitar la condensa-

cién del agua y su posible congelacién en el sistema de
combustible.

Cuando haya riesgo de heladas, conviene mezclar el
combustible con anticongelante o utilizar un gasoil es-
pecial para invierno.

IMPORTANTE: El depésito de combustible se ventila
a través del tapon del deposito. Uti-
lizar s6lo tapones de repuesto origi-
nales.

FG21885-1445FAFGSP-110888

ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE

Deberé tenerse en cuenta la importancia que tiene el
almacenamiento correcto del combustible. Muchas averias
se deben a un almacenamiento inadecuado de los com-
bustibles, por lo que deberan protegerse de las impure-
zas, polvo y agua que pueda entrar en el sistema de
alimentacion o en los bidones. Evitar el aimacenamiento
prolongado de combustible. Procurar almacenar el com-
bustible en un lugar accesible pero no en el interior de
edificios.

BETOM-2140ALSP-000885
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Combustible, lubricantes y refrigerante

GRASA UNIVERSAL EP

Se recomienda usar una grasa universal EP de JOHN
DEERE para todos los puntos de engrase del tractor.
De no ser disponible puede usarse también

— grasa EP SAE para usos multiples

En temperaturas bajo -30°C (—22°F), emplee grasa para
condiciones articas (MIL-G-10924 C).
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ES 32679

ES32679-1640ALSP-070483

EMPLEO DE OTROS LUBRICANTES

En ciertas zonas tipogréficas y climatoldégicas puede ser
necesario usar otros lubricantes, distintos de los indi-
cados en el manual. En caso de duda, consulte al con-
cesionario JOHN DEERE.

BETOM-1640CLSP-070483

ALMACENAMIENTO DE LUBRICANTES

Almacene los lubricantes en un lugar bien protegido
contra el polvo y la humedad, ya que de su limpieza
depende el funcionamiento satisfactorio del tractor.

BETOM-1640DLSP-070483
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Combustible, lubricantes y refrigerante

REFRIGERANTE PARA EL MOTOR

El sistema de refrigeracion ha sido llenado en fabrica
con un refrigerante JOHN DEERE para motores. Este
protege el sistema de refrigeraciéon contra la corrosion y
congelacion hasta -36°C (-35°F).

IMPORTANTE: Mantenga el sistema lleno con dicho
refrigerante durante todas las épocas
del afio, cambiandolo solamente cada
dos anos.

ES 111859

Si carece del refrigerante JOHN DEERE, tendra que

usar en su lugar una mezcla compuesta por un 500/ de
anticongelante a base de etilenglicol y anticorrosivo y
otro 5000 de agua blanda y limpia. Esa mezcla protegera
el sistema contra la corrosion y la congelaciéon en tempe-
raturas de hasta -36°C (-35°F).

No afiadir al sistema de refrigeracion ningn aditivo de
sellado.

Para condiciones trépicales

Si carece del refrigerante o anticongelante JOHN
DEERE, tendra que usar en su lugar una mezcla de
agua blanday limpia y un 390 de anticorrosivo JOHN
DEERE RE 23182 (30 mi de anticorrosivo por litro de
agua).

ES 111860

IMPORTANTE: Cambiar dicha mezcla una vez al afio.
Esta mezcla no protegera el sistema de
refrigeraciéon contra la congelacion.

ES111859,ES111860-ESPD1SP-010886
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Engrase y cuidados periodicos

PERIODOS DE MANTENIMIENTO

A ATENCION: No efectuar trabajos de man-
tenimiento en la maquina con el motor en
marcha.

Los periodos de tiempo dentro de los cuales hay que
comprobar, engrasar o cuidar el tractor, dependen de
las horas de trabajo que indica el cuentahoras. El cuen-
tahoras marca el tiempo real durante el que ha estado
en marcha el tractor.

Comprobar siempre el buen funcionamiento del
cuentahoras.

El “Cuadro de lubricacién y servicios” es para maquinas
que trabajan en condiciones normales. Si la maquina ha
de trabajar bajo condiciones severas, deberan acortarse
los intervalos.

FG19 233
IMPORTANTE: No olvidar nunca montar todos los

dispositivos de proteccién que se
quitaron anteriormente para tener
acceso al tractor durante la limpieza,
conservacién o reparacion.

FG19233-1445FAFGSP-110888

ABERTURA DEL CAPO

Soltar los dispositivos de enganche (A) en ambos lados
y levantar el capé.

Soltar la varilla (B) y sujetar el cap6 en posicion ver-
tical para facilitar el acceso al filtro de aire y las ba-
terias.

FG21866,FG21867-1445FAF GSP-260687
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Engrase

CUADRO DE LUBRICACION Y SERVICIOS

Denominacién Mantenimiento Lubricante Seccién
CUANDO SEA NECESARIO
Filtro de aire Limpiar el filtro principal Sistema admis. aire
Filtros de cabina Limpiar Varios
Frenos Purgar los frenos de pie Frenos
Ajustar el freno de mano
Asiento conductor Engrasar las guias A Varios

Indicador de Limpiar el filtro de aire Sistema admis. aire
obstruccién del
filtro de aire
Embrague Comprobar la holgura Varios
Radiador Limpiar
DIARIAMENTE O CADA 10 HORAS
Carter de motor Controlar nivel de aceite B* Motor
Radiador Controlar nivel refrigerante Sistema refrigerante
Puente delanteroy Engrasar (solamente cuando A* Ejes y ruedas

ruedas delanteras

trabaje en terreno mojado
o enfangado)

Filtro combustible

Drenar el agua del filtro

Sistema combustible

A* Grasa universal

B * Aceite para motores

SCHOM-1445FAFGSP-110888
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Engrase y cuidados periédicos

Denominacién

Mantenimiento

CADA 50 HORAS

Lubricante

Seccién

(Ademas realizar los servicios de mantenimiento de cada 10 horas)

Valvula de descarga de polvo

Limpiar y comprobar

Sistema admis. aire

Transmisién Controlar nivel de aceite (O Transmisién
sistema hidraulico Cambiar el filtro tras
las primeras 50 horas
Neumaticos Controlar la presién de Anchos de via, neu-
inflado y el estado maticos y lastrado
Puente delantero y ruedas Engrasar A* Ejes y ruedas

CADA 100 HORAS

(Ademas realizar los servicios de mantenimiento de cada 10 y 50 horas)

Bateria

Comprobar el electrélito y
conexiones, limpiar bateria

Sistema eléctrico

Puente delantero
(en tractores con
TDM)

Controlar nivel de aceite
Cambiar aceite tras las
primeras 100 horas

Ejes y ruedas

Prefiltro de aire
de la cabina

Cambiar

Varios

A* Grasa universal
C* Aceite para engranajes

SCHOM-1445FBFGSP-110888
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Engrase y cuidados periédicos

Denominaciéon

Mantenimiento Lubricante Seccidn

CADA 200 HORAS

(Ademaés realizar los servicios de mantenimiento de cada 10, 50 y 100 horas)

Carter de motor*

Cambio de aceite B* Motor

Filtro de aceite del motor*

Cambiar el filtro, usar Motor
repuestos John Deere

Correa alternador

Controlar tension de correa Motor

Enganche tripuntal

Engrasar A~ Varios

* Cambiar el filtro de aceite del motor tras las primeras 100 horas de trabajo y en adelante cada 200 horas.

CADA 300 HORAS
(del filtro)

Elemento filtrante con
carbonilla del filtro de
aire de la cabina

Cambiar Varios

CADA 500 HORAS

(Ademas realizar los servicios de mantenimiento de cada 10, 50 y 100 horas)

Bomba de alimentacion Limpiar la malla Sist. de aliment.
Filtro para aceite del cambio Cambiar los elementos Transmisién
y sistema hidraulico” filtrantes
Mangueras de admision Comprobar la estanqueidad Sistema admis. aire
de aire conexiones
Régimen del motor Medir (correcciones por Motor
el concesionario)
Taqués Hacer comprobar la holgura

* Cambiar los filiros de aceite de la transmisién y del sistema hidraulico tras las primeras 50 horas.

A* Grasa universal
B * Aceite para motores

SCHOM-1445FCFGSP-110888
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Engrase y cuidados periédicos

Denominacién

Mantenimiento Lubricante Secciéon

CADA 1000 HORAS

(Ademas realizar los servicios de cada 10, 50, 100, 200 y 500 horas)

Transmision/ Cambiar el aceite c* Transmision

Sistema hidraulico

Puente delantero Cambiar el aceite c* Ejes y ruedas

(con traccién delantera)

Filtro de combustible Cambiar el elemento Sistema de combus-
filirante tible

Cojinetes de las ruedas
delanteras
(sin traccion delantera)

Hacer limpiar, engrasar y
ajustar por el concesionario
JOHN DEERE

Motor de arranque

Revisién por JOHN DEERE

Bomba hidraulica

Limpieza del filtro de
valvula por JOHN DEERE

CADA 2000 HORAS

(Ademas realizar los servicios de cada 10, 50, 100, 200, 500 y 1000 horas)

Inyectores

Revisién JOHN DEERE

CADA PRIMAVERA Y OTONO

Carter del motor

Cambiar el aceite B* Motor
Cambiar el filtro de aceite

CADA 2 ANOS

Termoéstatos

Cambiar por JOHN DEERE

Sistema de refrigeracion

Vaciar, enjuagar y rellenar Sistema refrigeracion
Limpiar panal del radiador

B * Aceite para motores
C* Aceite para engranajes

SCHOM-1445FDFGSP-110888
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Mantenimiento - Sistema de admision

FILTRO DE AIRE

Si se enciende la luz testigo del filtro de aire durante
el trabajo, sacar el elemento filtrante y limpiarlo.

Desenroscar la mariposa (A) y quitar la tapa (B). Aflo-
jar la mariposa (C) y sacar el elemento filtrante prin-
cipal (D).

FG 21896
FG21894,F G21896-1445F AFGSP-260687

LIMPIEZA DE LA VALVULA DE
DESCARGA DE POLVO

Al retirar el filtro, quitar y limpiar asimismo la valvula
de goma para la descarga de polvo.

Montar la valvula de forma que la ranura mire en el
sentido de marcha hacia adelante.

IMPORTANTE: No dejar funcionar el motor sin ha-
ber puesto el filtro y la valvula de
goma para la descarga de polvo.

L

N

Wk i j FG > 895

FG21895-1445F AFGSP-260687

INDICADOR DE OBSTRUCCION DEL
FILTRO DE AIRE

La zona roja, visible por la ventana (ver flecha), indica
el grado de obstruccion del filtro.

Si la ventana esta totalmente roja, sacar y limpiar el
filtro.

VY v

LIMPIEZA DEL FILTRO DE AIRE

Si fuera necesario limpiar el elemento filtrante durante
el trabajo, golpearlo contra la palma de la mano como
medida provisional y limpiarlo a fondo al final de la jor-
nada.

i

i

L102726-940ALSP-000286
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Mantenimiento — Sistema de admision

Elemento filtrante obstruido con polvo

Si golpeando el elemento filtrante no se consigue des-
prender la suciedad, soplarlo con aire comprimido desde
dentro hacia fuera, cuidando de que la presién no exce-
da de 200 a 300 kPa (2 a 3 bar; 28 a 43 psi).

L102727-1445FAFGSP-111189

Elemento filtrante con carbonilla o aceite

Lavar el elemento filtrante con agua templada, afiadién-
dole un detergente especial (R 36757) de JOHN DEERE.
A continuacién, enjuagar el elemento con un chorro de
agua limpia a una presion no superior a 200 kPa (2 bar;
28 psi). Aplicar un chorro desde dentro hacia fuera,
sacudir el elemento para desprender posibles restos de
agua y dejar secar durante 24 horas a una temperatura
maxima de 80°C (176°F).

Mientras se seca el elemento filtrante, utilizar un filtro kIR
de repuesto.

IMPORTANTE: No instalar jamas un elemento filtran-
te mojado, ni utilizar aire comprimido
para secarlo.

Antes de montar el elemento filtrante, comprobar si esta
dafiado. Introducir una bombilla encendida en el elemen-
to y observarlo al trasluz. Tirarlo si se ven roturas u
orificios y cerciorarse de que la junta esté en buen es-
tado.

Cambiar el filtro, si la luz testigo vuelve a encen- _ . 1103909
derse.
L102728,L.102729,L.103909-1445F AFGSP-260687

FILTRO DE SEGURIDAD

Este filtro se cambia siempre que esté obstruido o dete-
riorado. Ademas se cambiara después de cada tercera
limpieza del filtro de aire.

IMPORTANTE: No intentar la limpieza del elemento
de seguridad. Poner un elemento
nuevo.

L102725-940ALSP-000286
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Mantenimiento — Sistema de admisién

LIMPIEZA DE LA VALVULA DEL FILTRO
DE AIRE (Cada 50 horas)

Quitar la valvula del filtro de aire, limpiarla y si estu-
viera deteriorada, cambiarla.

Poner la vélvula de forma que la ranura mire en el sen-
tido de marcha de la maquina.

IMPORTANTE: No arrancar el motor sin haber mon- b
tado el elemento filtrante o la valvula v - )
para la descarga de polvo. - - '

4 Fa 21895

FG21895-1445FBF GSP-260687

MANGUERAS DE ASPIRACION DE AIRE
(Cada 500 horas)

Apretar los tornillos de las abrazaderas y comprobar
el estado de las mangueras.

Cerciorarse de que todas las conexiones estén hermé-
ticas para evitar que el motor aspire aire sin filtrar.

FG 21808

FG21898-1445F AFGSP-260687

INSTALACION DE LA TAPA DEL FILTRO
DE AIRE

Para un funcionamiento correcto del filtro de aire, ins-
talar la tapa (B) del filtro con la valvula de descarga
de polvo orientada hacia abajo.

La flecha grabada en la tapa indica la posicion correcta.
La flecha debe sefalar hacia abajo.

FG 11274

FG11274-1445FAFGSP-110888
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Mantenimiento - Frenos

REGLAJE DE LOS FRENOS 35—40 mm

Frenos de pedal

La accién de frenado debe comenzar después de un re-
corrido libre del pedal de 35240 mm (1.4a1.6in.).

Aflojar la tuerca (A) y ajustar la camisa (B) hasta ob-
tener la distancia especificada. Apretar la tuerca (A).

NOTA: Este reglaje debe hacerse en los dos pedales
de freno para que la accion de frenado esté
equilibrada.

Freno de estacionamiento

El reglaje del freno de estacionamiento es correcto cuan-
do la palanca de freno sube hasta la segunda o tercera
muesca.

Para ajustar el freno de estacionamiento, tirar de la pa-
lanca del freno y girar la tuerca (C) hasta que el tope
(D) roce contra la palanca de accionamiento (E).

FG 19 238

FG27085,FG20633,FG19238-1445FAFGSP-110888
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Mantenimiento - Motor

COMPROBAR EL NIVEL DE ACEITE EN EL
CARTER DEL MOTOR (Cada 10 horas)

Si el nivel de aceite esta por debajo de la marca infe-
rior de la varilla, rellenar el carter hasta la marca su-
perior con aceite.

No arrancar el motor con el nivel por debajo de la mar-
ca inferior.

A-Varilla de nivel
B-Boca de llenado

CAMBIO DEL ACEITE MOTOR
(Cada 200 horas)

Vaciar el aceite poco después de haber parado el motor
cuando aln esta caliente.

1. Desenroscar el tapén de vaciado (A).
2. Cambiar el filtro mientras sale el aceite.

3. Enroscar el tapén de vaciado (poner una arandela
nueva).

4. Verter por el tubo de llenado (B) el aceite de la ca-
lidad y viscosidad especificada en el capitulo "Com-
bustibles, lubricantes y refrigerante”. El carter

del motor contiene 6 litros (1.3 gals. E.U.).

5. Arrancar el motor y comprobar el cierre hermético
del tapén de vaciado y del propio filtro.

6. Parar el motor.

7. Medir el nivel de aceite. .- : - R
' ' . FG 21886

IMPORTANTE: Emplear aceite de la viscosidad
adecuada segun la época del afo.

FG19239,FG21886-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Motor

CAMBIO DEL FILTRO DE ACEITE
DEL MOTOR (cada 200 horas)

Desenroscar el filtro de aceite (A), girandolo hacia la
izquierda y limpiar la superficie de apoyo (B).

Aplicar una capa fina de aceite a la junta (C) del filtro
nuevo, enroscar éste hasta que la junta toque la super-
ficie de apoyo vy, a partir de ese punto, enroscarlo me-
dia vuelta a tres cuartos de vuelta mas. No apretar-

lo demasiado.

Poner el motor en marcha y comprobar la estanqueidad.

L102740,L.102741-2140ALSP-000885

COMPROBAR LA TENSION DE LA CORREA
DEL ALTERNADOR (Cada 200 horas)

La correa (A) debe ceder unos 20 mm (0.75in.) al
aplicarle una presion de 90 N (20 Ib).

Para tensar la correa, aflojar los dos tornillos (B) que
fijan el alternador, tirar de éste por la parte superior
hacia fuera y volver a apretar los tornillos firmemente.

Si se pone una correa nueva, hacerla trabajar por lo
menos de 10 a 15 minutos, comprobar la tensién y en
caso necesario, volver a apretar.

FG 21888

FG21888-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Motor

COMPROBAR EL REGIMEN DEL MOTOR
(Cada 500 horas)

Calentar el motor y anotar el nimero de revoluciones
que indica el tacémetro.

Revoluciones min. sincarga .......... 800 r/min. aprox.
Revoluciones max. sin carga

Tractores 1445F, 1745F y 2345F . . .. .. 2300 r/min aprox.
Tractor 18455 . .................... 2400 r/min. aprox.

Todos los reglajes deben ser efectuados por su conce-
sionario JOHN DEERE

MOTOM-1445FAF GSP-260687
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Mantenimiento - Sistema de refrigeracion

COMPROBACION DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE
(Cada 10 horas)

A ATENCION: No quitar el tapon del depé-
sito de expansion de refrigerante del ra-
diador antes de que la temperatura del
agua haya bajado por debajo de la tempe-
ratura de ebullicién.
!Peligro de quemaduras!

Cuando el motor esté caliente abrir el tapén con cuidado
para aliviar la presién antes de quitarlo.

El nivel de refrigerante debe llegar a la marca del de-
posito de expansion.

Detener el motor antes de afadir refrigerante.
Llenar el sistema con la mezcla refrigerante recomendada
(ver el capitulo “Combustibles, lubricantes y refrige-

rante).

Revisar si existen fugas en el sistemay limpiar el ra-
diador.

FG 21918

LIMPIEZA DEL RADIADOR
Si el radiador esta sucio, limpiarlo como sigue:

1. Limpiar la parte frontal del radiador con aire com-
primido.

2. Poner en marcha el motor y limpiar el radiador desde
adelante con agua de una manguera. El efecto de aspi-
racién del ventilador limpia por completo la suciedad.

IMPORTANTE: Mantener el radiador limpio para evi-
tar el recalentamiento del motor.

.

FG 27 710)5"

FG27710-1445FAFGSP-110888
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Mantenimiento — Sistema de refrigeracién

CAMBIO DEL REFRIGERANTE
(Cada 2 aiios)

A ATENCION: No quitar el tapon del radia-
dor antes de que la temperatura del agua
haya bajado por debajo de la temperatura
de ebullicién. Entonces se puede soltar el
tapén, girando primero hasta el tope para
que disminuya la presién y quitandolo
después del todo.

1. Quitar el tapdn de vaciado del bloque motor (A).

2. Quitar el tapdn de vaciado (B) del radiador.

3. Desenroscar el tapon de vaciado (C) en el refrigera-
dor de aceite del motor.

4. Quitar el tap6n (D) del radiador y el tapon del vaso
de expansion.

Cuando el sistema de refrigeracién esta completamente
vacio, cerrar el grifo de vaciado, enroscar los tapones

de vaciado y llenar el sistema con una solucién comercial
para limpiar circuitos de refrigeracion.

NOTA: Una vez vaciado el sistema de refrigeracion,
llenarlo por la boca de llenado (D). Compro-
bar el nivel en el vaso de expansion y afiadir
refrigerante, hasta la marca si es necesario.

FG 19242

Arrancar el motor y hacerlo funcionar hasta que alcance
su temperatura de régimen. Parar el motor y vaciar el
agua del sistema.

Volver a poner los tapones de vaciado y llenar el siste-
ma con agua limpia.

IMPORTANTE: No rellenar nunca el sistema de re-
frigeracion con agua o refrigerante frio.
Usar agua caliente o esperar hasta que
el motor se haya enfriado.

Arrancar el motor y hacerlo funcionar hasta que alcance
su temperatura de régimen. Parar el motor y vaciar el
agua del sistema.

Poner los tapones de vaciado. Llenar el sistema con la
mezcla refrigerante recomendada (ver el capitulo “Com-
bustibles, lubricantes y refrigerante®).

Poner el motor en marcha y dejar que la mezcla pase

por los termostatos abiertos a todo el sistema.
Comprobar el nivel de la mezcla, que debe quedar a la
altura de la marca del vaso de expansion.

Mantener el radiador siempre bien limpio, ya que de su
limpieza depende su eficacia. Quitar todas las particulas
de suciedad y enderezar con cuidado las aletas deforma-
das que tenga el radiador.

L115165,FG21887, FG21899,FG19242-1445FAFGSP-180188
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Mantenimiento - Ejes y ruedas

ENGRASE DEL PUENTE DELANTERO
(Cada 50 horas)

IMPORTANTE: Si se trabaja en condiciones muy hime-
das y con barro efectuar este trabajo
cada diez horas.

Aplicar grasa universal EP de JOHN DEERE al engrasa-
dor (A) del soporte del eje delantero en tractores sin
doble traccién o el engrasador (B) del soporte del eje

en tractores con TDM. Lubricar el engrasador (C) de

las manguetas a ambos lados del eje delantero (tractores
sin doble traccion).

IMPORTANTE: Antes del engrase deberan limpiarse
bien los engrasadores. Cambiar los
engrasadores defectuosos.

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE
DEL EJE DELANTERO (Con traccién
delantera — cada 100 horas)

Nivel de aceite del puente delantero
Desenroscar el tornillo de nivel (A). El nivel de aceite

debera llegar hasta el orificio roscado. Repostar aceite
si fuese necesario. Utilizar aceite de transmision EP.

Nivel de aceite de los mandos finales

Comprobar regularmente el nivel de aceite. Quitar el
tapén (A). Si no sale aceite, afiadir aceite para trans-
misién hasta que rebose por el agujero.

AFG 10012
FG10012-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Ejes y ruedas

CAMBIO DE ACEITE DEL EJE DELANTERO
(Con tracciéon delantera — cada 1000 horas)

Cambiar el aceite del puente delantero y de las transmi-
siones finales por primera vez después de 100 horas de
trabajo, en adelante cada 1000 horas de trabajo, pero al
menos una vez al afio. Utilizar aceite para transmision.

Cambiar el aceite s6lo inmediatamente después de haber
trabajado con el tractor.

WAROM-1445F AFGSP-260687

Cambio de aceite del puente delantero

1. Desenroscar el tapdn de vaciado (A) y drenar el
aceite.

2. Volver a enroscar el tap6n de vaciado y apretarlo
herméticamente. .

3. Quitar el tapdn del orificio de llenado (B). Echar
aceite (aprox. 4,51; 1 gal.). Volver a enroscar el
tapdn de cierre.

FG 114069

FG114069-1445F AFGSP-260687

85-2




Mantenimiento - Sistema de alimentacion

COMPROBACION DEL FILTRO DE
COMBUSTIBLE (Cada 10 horas)

En el caso de que apareciera agua en el filtro de com-
bustible proceder como se describe:

1. Aflojar el tornillo de vaciado (A).

2. Aflojar el tornillo de purga (B).

3. Volver a apretar el tornillo de vaciado tan pronto
como hayan salido el agua y los sedimentos.

4. Accionar la palanca de cebado (C) de la bomba de
alimentacién hasta que salga todo el aire del filtro de
combustible.

5. Volver a apretar el tornillo de purga.

Si hubiera agua en el filtro de combustible, aflojar tam-
bién el tapén (D) del decantador del depésito de com-
bustible. Una vez vaciada el agua, volver a apretar el
tapon.

C-Palanca de cebado
D-Tapén (depésito de
combustible)

A-Tornillo de vaciado
B-Tornillo de purga

FG21919,FG21901-1445FAF GSP-260687

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
(Cada 1000 horas)

1. Desenganchar el estribo de sujecién (A) y quitar el
filtro (B).

2. Poner el filtro nuevo sobre la placa de base y volver
a enganchar el estribo de sujecion.

3. Aflojar el tapén de purga (C).

4. Accionar la palanca de cebado (D) hasta que el
combustible salga sin burbujas de aire por la rosca
del tapén de purga y apretar éste.

A-Estribo de sujecion C-Tapoén de purga
B-Filtro D-Palanca de cebado

NOTA: Si no se siente resistencia al accionar la pa-
lanca de cebado, hacer girar el motor breve-
mente por medio del arranque para poner la
excéntrica del arbol de levas en la posicion
correcta. Después de purgar el aire del fil-
tro, dejar la palanca de cebado en el tope
inferior de su carrera.

L124678

L12467B,FG21903-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Sistema de alimentacion

PURGAR EL AIRE DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

Purgar el sistema siempre que se haya agotado el dep6-
sito o que haya penetrado aire en el sistema. Repetir
los puntos 3y 4 del punto anterior ”Cambio del filtro

de combustible”.

Si el motor no arranca después de efectuar estos traba-
jos hacer lo siguiente:

Empleando dos llaves de boca abierta aflojar las
tuberias de alimentacion en los 3 inyectores.

Poner el acelerador de mano al maximo de abertura.

Girar el motor con el motor de arranque hasta que salga
combustible sin burbujas por las tuberias aflojadas.

Apretar de nuevo las tuberias de alimentacion.

KRAOM-940ALSP-010286

90-2




Mantenimiento - Transmision y sistema hidraulico

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE /
TRANSMISION Y SISTEMA HIDRAULICO
(Cada 50 horas)

IMPORTANTE: Comprobar el nivel de aceite en frio.
Conviene hacerlo por la mafana, tras
haber reposado el tractor de noche.

1. Situar el tractor sobre terreno nivelado.

2. Poner la palanca de cambio de grupos en posi-
cién de punto muerto o echar el freno de mano.

3. Barras de tiro bajadas.

4. Sacar y limpiar la tapa con varilla de nivel (A).

5. Meter y sacar la tapa con varilla y comprobar el ni-
vel de aceite.

El nivel de aceite debe quedar entre las dos marcas de
la varilla de nivel. Si el nivel no llega hasta la
marca superior, afadir aceite por la boca de llenado.

NOTA: Cambiar el filtro de aceite para la transmision
y el sistema hidraulico después de las prime-
ras 50 y 500 horas y, en lo sucesivo, cada
500 horas de trabajo.

FG 18 240

FG18240-1445FAFGSP-260687

LIMPIEZA DEL FILTRO DE LA TRANS-
MISION Y EL SISTEMA HIDRAULICO
(Cada 500 horas)

Después de las 50 primeras horas de trabajo y en lo su-
cesivo cada 500 horas de trabajo, o cuando la luz tes-
tigo correspondiente se encienda, limpiar el filtro situa-
do en el lado derecho del motor. Lavar el filtro con pe-
tréleo, dejarlo secar y volver a instalarlo. Con el trac-
tor sobre terreno nivelado y los brazos del elevador ba-
jados, afiadir aceite hasta la marca de la varilla de ni-
vel. Despues de 1000 horas de trabajo, al efectuar el
cambio de aceite de la transmisién y el sistema hidrauli-
co, cambiar el filtro.

NOTA: Segun el tipo de aperos que se utilicen, el
tractor puede incorporar un sequndo filtro
(en el lado izquierdo del motor).

FG21848-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Transmision y sistema hidraulico

CAMBIO DEL ACEITE PARA LA TRANS-
MISION Y EL SISTEMA HIDRAULICO
(Cada 1000 horas)

A-Tapa con varilla de nivel

B-Tapon de vaciado del diferencial
C-Tapén de vaciado de la transmision
D-Tapon de vaciado de los mandos finales

1. Arrancar el motor y accionar algunos mandos hidrau-
licos para calentar el aceite.

2. Situar el tractor sobre terreno nivelado y parar el ' FG 18240
motor.

3. Aplicar el freno de mano.
4. Bajar los brazos del elevador.

5. Desenroscar los tapones de vaciado (B) (C)y (D) y
vaciar el aceite en un recipiente.

6. Cambiar el filtro de aceite de la transmisién y del
sistema hidraulico.

7. Poner el filtro y los tapones de vaciado. , __ FG 9834

8. Echar aceite para la transmisién y el sistema hidrau-
lico por la boca de llenado de la caja del cambio (A)
(aprox. 38 1; 84 gal.).

9. Esperar un instante a que el aceite se distribuya por
el sistema y comprobar el nivel con la varilla (A).

10. Hacer funcionar el motor durante 2 o 3 minutos y
accionar algunos mandos hidraulicos. Parar el motory
esperar 5 minutos.

11. Comprobar el nivel de aceite. El nivel debe estar en
la marca superior de la varilla. De ser necesario, afadir
aceite hasta llegar a esta marca.

NOTA: El sistema hidréulico y el sistema de direccion
hidraulica funcionan con el aceite de la trans-
mision.

FG18240,FG21908,FG07529,FG0934-1445FAFGSP-110888
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Mantenimiento - Varios

COMPROBACION Y REGLAJE DEL RECO-
RRIDO LIBRE DEL PEDAL DE EMBRAGUE 3—=4 mm

Comprobar periédicamente el recorrido libre del pedal de
embrague segln se describe a continuacién:

1. Quitar la tapa lateral.

2. Al pisar el pedal del embrague el recorrido libre del
pedal debe estar comprendico entre 3y 4 mm (1/8 a
5/32in.).

FG 27088

3. Si el recorrido libre no es correcto, girar la tuerca
de reglaje (A) hacia abajo para aumentar el recorrido
libre. Girar la tuerca hacia arriba para reducirlo.

4. Volver a instalar la tapa lateral.

FG27088,FG21889-1445FAFGSP-110888

COMPROBACION Y REGLAJE DEL RECO-
RRIDO LIBRE DEL EMBRAGUE DE TDF

40 mm
Comprobar periédicamente el recorrido libre de la pa-
lanca del embrague de la TDF, que no debe ser inferior
a 40 mm (1-37/64 in.).
De resultar necesario su reglaje proceder como sigue:
Quitar la tapa lateral.
FG 27087

Girar la tuerca de reglaje (A) hacia abajo para aumentar
el recorrido libre. Girar la tuerca hacia arriba para re-
ducirlo.

Volver a instalar la tapa lateral.

FG27087 FG21890-1445FAFGSP-110888
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Mantenimiento — Varios

ASIENTO DEL CONDUCTOR

Engrasar los railes del asiento (A) con grasa universal

EP JOHN DEERE.

| FG 21877
FG21877-1445F AFGSP-260687

ENGRASAR EL ENGANCHE TRIPUNTAL

(Cada 200 horas)

Lubricar los engrasadores (A), (B), (C) y (D) con va-
rios golpes de grasa universal EP JOHN DEERE.

A-Elevador hidraulico

B-Articulacion del tercer punto

C-Tensor derecho
D-Tensor izquierdo

FG18248,FG18249,FG18245,FG18246-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Varios

REGLAJE DEL ACELERADOR DE MANO

Si el limite superior e inferior de la palanca del acele-
rador no se corresponde con la velocidad minima y ma-
xima del motor, es necesario ajustar la palanca.

Para aumentar el recorrido de la palanca girar hacia
adentro el tornillo de reglaje (A) y viceversa.

. FG 21871
FG21871-1445F AFGSP-260687

LIMPIEZA O SUSTITUCION DE LOS
FILTROS DE LA CABINA

Segun la concentracién de polvo y el tiempo de utiliza-
cién del ventilador, sacar el prefiltro de la cabinay
limpiarlo con aire comprimido (desde el lado limpio). Pa-
ra quitar el prefiltro empujar hacia abajo las pestanas

de fijacion (A).

Cambiar el prefiltro cada 100 horas de trabajo.

Al trabajar con pesticidas instalar el filtro de carbon
activado. Una vez terminado el trabajo quitar el filtro
y guardarlo en un recipiente bien cerrado en sitio seco.

Con un almacenamiento correcto, el filtro de carbén ac-
tivado debe ser sustituido cada 300 horas de trabajo.
Observar las normas sobre proteccion del medio ambien-
te al deshacerse de filtros de carbén activado usados.

En vez del filtro de carbén activado se puede utilizar
también un filtro de papel. Limpiar este tipo de filtro
segun la concentracién de polvo, con aire comprimido
dirigiendo el aire hacia el lado limpio del elemento fil-
trante.

Para cambiar el filtro de carbdn activado, aflojar el
mando (B) y quitar la tapa del filtro (C). Cambiar el
filtro y reinstalar la tapa.

FG27093,FG27091-1445F AFGSP-070390
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Mantenimiento - Sistema eléctrico

PELIGROS EN EL MANEJO DE BATERIAS

Como el gas que se desprende de las baterias es muy
inflamable y hasta explosivo, guarde las mismas siempre
bien lejos de lugares donde existe el peligro de chispas
o de llamas abiertas. Desconecte la borna de masa siem-
pre que vaya a trabajar en el equipo eléctrico o el mo-
tor.

Antes de dar una carga rapida a la bateria, desconectar
la borna de masa y quitar los tapones de todos los va-
sos para evitar dafios al equipo eléctrico.

A ATENCION: Para impedir la acumulacion
de gases explosivos, quite de la bateria
toda envuelta o proteccion que podria cu-
brir la misma.

IMPORTANTE: Mantenga la bateria siempre exenta
de polvo y residuos de cosecha.

Cuando vaya a desmontar la bateria, desconecte prime-
ro la borna de masay luego el cable de arranque.

FG 114038

FG114038-1445FAFGSP-260687

COMPROBACION DE LA DENSIDAD DEL
ELECTROLITO

Mida con un densimetro la densidad del electrélito en
cada vaso de la bateria.

En condiciones climatologicas normales, la bateria esta
bien cargada si tiene una densidad de 1,28, pero debe
recargarse cuando la densidad sea inferior a 1,20.

NOTA: En los trépicos, la bateria esta bien cargada
si tiene una densidad de 1,23.

L30935 |

L30935-2140ALSP-000885
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Mantenimiento — Sistema eléctrico

COMPROBAR EL NIVEL DEL ELECTROLITO
DE LA BATERIA (Cada 100 horas)

Quitar los tapones (A) de los vasos.

El liquido ha de cubrir las placas. De no ser asi, relle-
nar con agua destilada. Examinar los orificios de respi-
racion de los tapones de cada vaso, cerciorandose de
que no estén obstruidos.

Limpiar los polos y las conexiones con un cepillo duro,
embadurnandolos después con vaselina de petrdleo para . .
evitar la oxidacién. . _

FG 21909
FG21909-1445F AFGSP-260687

DESMONTAJE DE LAS BATERIAS

Las baterias se encuentran alojadas debajo del capd
frente al radiador.

Para desmontar la bateria:

Soltar las fijaciones a ambos lados del capd y el gancho
situado sobre el motor para abrir todo lo posible el ca-

po.

Quitar el filtro de aire. = Gl BEL FG 21912
Desembornar el cable de masa.

Desembornar el cable positivo de la bateria y aislar su
extremo.

Quitar el angular de sujecion y sacar la bateria.

Reinstalar la bateria invirtiendo el orden de su desmon-
taje.

FG21912-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Sistema eléctrico

INSTALACION DE LA BATERIA

Antes de conectar la bateria, revisar si los contactos
estan limpios. De ser necesario, limpiar bien sus polos
y conexiones con un cepillo de puas metalicas para que
hagan buen contacto. Para evitar la oxidacién, engrasar
los polos y las conexiones con vaselina de petroleo.

1 - Cable del motor de arranque (A)
conectado al polo positivo.

2 - Cinta de masa (B) conectada al
polo negativo.

FG 21924

Conectar la cinta de masa siempre en ultimo lugar para
evitar cortocircuitos.

IMPORTANTE: No invertir, bajo ningiin concepto,
la polaridad de la bateria al conec-
tarla para evitar averias muy serias
en el sistema eléctrico.

FG2192/-1445F AFGSP-260687

MOTOR DE ARRANQUE

Si el motor de arranque no funciona al apretar el pulsa-

dor, comprobar cuidadosamente los circuitos de arran-
que, la carga de la bateria, los cables y las conexiones.

Cerciorarse de que no haya ningin cable roto o rozado,
ni conexiones flojas u oxidadas.

Si después de haber eliminado todas estas posibles cau-
sas del fallo del motor de arranque, éste sigue sin fun-
cionar, hacerlo revisar y reparar por el concesionario
JOHN DEERE.

FG21920-1445FAFGSP-260687
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Mantenimiento — Sistema eléctrico

ALTERNADOR TRIFASICO

Conexiones:
Cable rojo conectado al borne B+ (A)
Cable violeta conectado al borne D+ (B)

Si se trabaja con el tractor sin su bateria, arrancando

el motor con una bateria auxiliar, no hacer ningan in-
tento de cortar el circuito eléctrico por medio del con-
mutador principal antes de haber parado el motor con el
cable de parada. Estando el motor en marcha, activar
uno de los receptores de corriente (encendiendo una de
las luces p.e.). No acelerar el motor a mas de 1000
r/min.

Cuando se ha quitado la bateria y se arranca el motor
con una bateria auxiliar, dejar aislado el extremo del
cable que se desembornd de la bateria para evitar dafios
al alternador y regulador de voltaje.

No provocar cortocircuitos con el motor en marcha, aun-
gue sea solamente rozando las bornas del alternador tri-
fasico y del regulador de voltaje entre si y con masa.

Cuidar de no invertir la polaridad (“+*“y “-*) al co-

nectar la bateria y los cargadores de bateria ya que se
estropearian inmediatamente los diodos rectificadores del
alternador.

Antes de efectuar trabajos de soldadura eléctrica en la
maquina, desenchufar los dos cables del alternador. Pa-
ra soldar, conectar el cable de masa de electrodo de
soldar directamente a la pieza que se va a soldar.

Cuando se trabaje en el equipo eléctrico del tractor,
existe el peligro de provocar un cortocircuito. Por ello
debe desconectarse siempre antes el cable de masa de
la bateria.

FG21921-1445F AF GSP-260687
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Mantenimiento — Sistema eléctrico

FUSIBLES

Los fusibles estan ubicados en la caja de fusibles situa-
da debajo del salpicadero.

A-Sin conectar

B-Luces intermitentes de averia, claxon, luz de aviso
C—-Luces testigo de: presion de aceite motor, TDF, tra-
ccién delantera, depésito de combustible, temperatura
del refrigerante, arco antivuelco, luz del panel de ins-
trumentos

D-Intermitencias de giro

E-Luces de freno, alternador

F + G-Luces de posiciéon

H + |-Faros, luces cortas

J-Faros, luces largas

Antes de cambiar un fusible fundido, localizar y elimi-
nar la causa del cortocircuito.

Todos los fusibles son de 8 amperios, con la excepcion
del fusible B, que es de 15 amperios.

FG21922-1445FAF GSP-260687

LUCES DELANTERAS Y TRASERAS

Las bombillas que se fundan deben ser sustituidas por
bombillas de la misma potencia que las originales.

BELOM-1445FAFGSP-260687

REGLAJE DE LOS FAROS
Ajustar los faros por medio de los tornillos (A).

NOTA: Al circular por carretera con frecuencia, el
reglaje de los faros debe ser efectuado por un
taller especializado, para evitar deslumbrar a
los demas conductores.

| FG 21859

FG21859-1445F AFGSP-260687
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Almacenamiento del tractor

PREPARACION DEL TRACTOR PARA SU ALMACENAMIENTO

Vaciar, lavar y llenar el sistema de refrigeracion
con una mezcla refrigerante nueva, cuya composi-
cion se indica en “Combustible, lubricantes y re-
frigerante®.

Vaciar el céarter y la caja de la transmision con el
aceite caliente antes de guardar el tractor, llenar-
los con aceite nuevo y cambiar los filtros.

Hacer funcionar el motor unos minutos antes de
afadir el anticorrosivo.

Para proteger el motor y el sistema de combustible,
emplear el anticorrosivo AR 41785 que le puede su-
ministrar el Concesionario de JOHN DEERE. Bajo
este nimero de pedido recibira una lata de anti-
corrosivo, cinta sellante y tapas protectoras para
todas las aberturas y bocas del motor.

1. Afadir al aceite del motor 205 cm? (7 onzas)
de anticorrosivo.

2. Afnadir al aceite de la transmisién y sistema hi-
draulico 180 cm? (6 onzas) de anticorrosivo.

3. Vaciar el dep6sito de combustible y echar

150 cm?® (5 onzas) de anticorrosivo en el depdsito
vacio. Mezclarlo con 10 litros (2.6 gals.E.U.) de
combustible. Poner el motor en marcha y mantener-
lo a revoluciones maximas en vacio durante 15 a 20
minutos, para que esta mezcla pase por todo el
sistema. Accionar mientras tanto varias veces los
mandos hidraulicos. Parar el motor a tiempo de
forma que quede en el depésito algo de combusti-
ble. A continuacién, dejar enfriar el motor durante
15 a 20 minutos.

4. Quitar el tap6n del colector de admisién o la ta-
pa de la boca de pulverizacion del dispositivo para
facilitar el arranque en tiempo frio e inyectar 15
cm? (0.5 onzas) de anticorrosivo para cada cilindro
en el colector o en la boca de pulverizacién.

Tirar del mando de parada del motor, poner el
acelerador al minimo y hacerlo girar unas vueltas
con el motor de arranque, de forma que no
arranque. Si el motor arranca a pesar de todo,
volver a inyectar de nuevo la misma cantidad de
anticorrosivo en el colector de admisién y volver a
hacer girar el motor unas vueltas.

No poner nunca el motor en marcha después de ha-
berlo impregnado con anticorrosivo.

IMPORTANTE: El anticorrosivo se evapora con
facilidad. Cerrar por ello todas
las aberturas después de apli-
carlo. Mantener también cerrado
el recipiente que contiene el an-
ticorrosivo.

Llenar el depésito de combustible.

Desmontar y limpiar la bateria. Si fuera necesario,
afadir agua destilada, cargar la bateria y almace-
narla en un lugar seco y fresco donde no haya pe-
ligro de helada. Durante el tiempo de almacena-
miento mantener siempre la bateria cargada. Tapar
bien todas las aberturas, tales como el tubo de res-
piracién del carter y el escape.

Lavar todo el tractor con agua friay claray se-
carla con un trapo suave.

Cambiar o reparar las piezas desgastados o dete-
rioradas. Pintar los puntos en que se ha descasca-
rillado la pintura.

Guardar el tractor en un lugar seco y protegido.
Si se deja a la intemperie, cubrirlo con una lona
impermeable.

Apoyar el tractor sobre unos bloques de forma que

sus ruedas no toquen el suelo. Proteger los neu-
maticos del calor y de los rayos del sol.

EINOM-1445F AFGSP-260687
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Almacenamiento del tractor

PUESTA A PUNTO DESPUES DEL ALMACENAMIENTO

A ATENCION: No dejar nunca en mar-
cha el motor en un garaje o cobertizo
cerrado. iPeligro de intoxicacion!

Quitar todos los tapones y lonas de proteccién
y comprobar la presién de inflado de los neuma-
ticos. Quitar los bloques de apoyo.

Montar la bateria y conectar los cables. iNegativo
a masa! Comprobar la tensién de la correa del ven-
tilador y del alternador.

Comprobar el nivel del aceite de la transmisién
y del sistema hidraulico.

Comprobar el nivel del combustible.
Comprobar el nivel de la mezcla refrigerante.
Comprobar el nivel de aceite del carter.

Efectuar los trabajos de revision de las 500 horas
de trabajo.

Tirar del mando de parada y haga girar el motor
con el arranque algunos segundos para que el
aceite del motor alcance la presién adecuada. Acto
seguido, empujar el mando de parada hacia dentro
y poner en funcionamiento el motor.

EINOM-1445FAFGSP-110888
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Diagnoéstico de averias

SISTEMA HIDRAULICO

El sistema hidraulico no funciona
Falta aceite —

Rellenar con aceite hasta que el nivel alcance la
marca superior de la varilla de nivel.

Filtro obstruido —

Cambiar el filtro.

Bomba hidraulica sucia —

Comprobar si el filtro esta obstruido.
Funcionamiento erratico del elevador

Obstruccién del filtro de entrada de la bomba —
Limpiar o cambiar el filtro.

Aire en la tuberia de alimentacion de la bomba —
Revisar las tuberias, conexiones y retenes.
Fugas en el sistema

Aire en el sistema —
Comprobar el nivel de aceite

Cavitacién de la bomba —
Limpiar las piezas de entrada
La bomba hace ruido
Cavitacion de la bomba -

Limpiar las piezas de entrada (tuberia o filtro
obstruidos).

Recalentamiento de la bomba

Exceso de presion —
Reducir la presioén.

Cavitacion de la bomba -

Limpiar las piezas de entrada (tuberia o filtro
obstruidos).

El elevador varia demasiado

La palanca selectora del tipo de regulacion esta en
la posicién de regulaciéon automatica por la carga —
Llevarla a la posicién de regulaciéon mixta.

El cilindro remoto trabaja al revés

Tubos flexibles invertidos —

Enchufarlos en el sentido correcto.

El cilindro remoto no levanta la carga

Carga demasiado pesada —

Ajustar los muellas auxiliares del equipo o reducir
la carga.

Tubos flexibles incorrectamente conectados a los
acoplamientos rapidos —

Conectarlos correctamente.

Aire en el cilindro —
Purgar el cilindro.

STOOM-1445FAF GSP-260687
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Diagnéstico de averias

MOTOR

El motor arranca mal o no arranca

Falta combustible —
Rellenar el depésito.

Filtro de combustible obstruido con suciedad —
Cambiar el filtro.

Aceite del motor demasiado denso —
Rellenar el carter con aceite de la densidad
prescrita.

Golpeteo del motor

Poco aceite en el carter del motor —
Anadir aceite.

Puesta a punto de la inyeccién incorrecta —
Hacerla comprobar y corregir por el concesionario.

El motor se calienta demasiado

Falta liquido de refrigeracion —

Llenar el radiador hasta el nivel especificado.
Comprobar si el sistema de refrigeracion cierra
herméticamente.

Correa trapezoidal destensada o averiada -
Ajustar la tensién de la correa o cambiarla.

Demasiada suciedad en el sistema de refrigeracién —
Vaciar, enjuagar y rellenar el sistema de refrige-
racion.

Presion de aceite demasiado baja

Nivel de aceite demasiado bajo -

Rellenar el carter.

Consumo excesivo de aceite

Densidad del aceite demasiado baja —
Rellenar el carter con aceite de la densidad
especificada.

Fugas de aceite —

Comprobar la hermetecidad de las tuberias y
juntas.

Consumo excesivo de combustible

Combustible inadecuado —
Utilizar un combustible apropiado.

Holgura de los taqués desajustada -
Hacerla comprobar por el concesionario.

Inyectores sucios o defectuosos -
Hacerlos revisar por el concesionario.

Puesta a punto del avance de inyeccién incorrecta —-
Hacer revisar la bomba de inyeccion por el conce-
sionario.

El motor emite humo negro o gris

Combustible inadecuado —
Utilizar combustible adecuado.

Filtro de aire sucio —
Limpiarlo.

Silenciador de escape defectuoso -
Cambiarlo.

Inyectores sucios o defectuosos -
Hacerlos revisar por el concesionario.
El motor emite humo blanco

Combustible inadecuado —
Utilizar combustible adecuado.

Motor frio —
Hacer funcionar el motor hasta que alcance su
temperatura de régimen.

Puesta a punto del avance de inyeccién incorrecta —
Comprobacion por el concesionario.

Termostato defectuoso —
Quitarlo y comprobarlo.

STOOM-1445FBF GSP-260687
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Diagnéstico de averias

EQUIPO ELECTRICO

La bateria no se carga Bateria con poca carga -
Comprobar y cargarla.
Conexiones de los cables flojas u oxidadas —
Limpiar o apretarlas.
El motor de arranque funciona lentamente
Placas sulfatadas -
Comprobar el nivel y la densidad del electrélito. Bateria con poca carga —
Comprobar y cargarla.
Correa trapezoidal destensada o defectuosa —
Ajustar la tensién de la correa o cambiarla. Aceite del motor demasiado denso —
Vaciar el carter y rellenar con el aceite adecuado.

El motor de arranque no funciona Conexiones de los cables flojas u oxidadas -
Limpiar o apretarlas.

Conexiones de los cables flojas u oxidadas -

Limpiar o apretarlas.

STOOM-1445FCFGSP-260687
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Especificaciones

Potencia del motor al régimen nominal
con accesorios segin DIN 70020

Tractor 1445F .. ... ... ... ... ... ... . ....
Tractor 1745F . ... ... ... ... . ... .. . ... ....
Tractor 1845F . ... ... . ... ... .. .. ... ...
Tractor2345F . ......... ... . ... ...

Par—-motor maximo

Tractor. 1445F a 1300 r/min ................
Tractor 1745F a 1300 r/min ................
Tractor 1845F a 1300 r/min ................
Tractor 2345F a 1500 r/min . ...............
Ndmerodecilindros ......................
Diametro ............ .. . . . ..
Carrera . ...

Cilindrada .......... ... ..

Relacién de compresiéon ..................
Ordendeencendido .....................

Holgura de taqués, admisién ...............
Holgura de taqués, escape ................

Régimen minimo sincarga ................

Régimen méaximo sin carga

Tractores 1445F, 1745F y 2345F .. ..........
Tractor 1845F . ........ ... .. ... ... ......

Régimen nominal del motor

Tractores 1445F, 1745F y 2345F . ...........
Tractor 1845F . ...... .. ... .. ... ... .. .....

Margen de revoluciones en trabajo

Tractores 1445F, 1745F y 2345F ... .........
Tractor 1845F .. ... ... ... ... ... ... ... ...

Régimen del motor con la TDF embragada

—TDF traserade 540r/min .................
—~TDF traserade 750 r/min .. ...............
—TDF traserade 1000 r/min ................

MOTOR

....... 31 kW (42 CV)
....... 35 kW (48 CV)
....... 41 kW (56 CV)
....... 49 kW (67 CV)

....... 152 Nm (112 ft-Ib)
....... 178 Nm (131 ft-Ib)
....... 195 Nm (144 ft-Ib)
....... 244 Nm (180 ft-Ib)
....... 3

....... 106,5 mm (4.19 in.)
....... 110 mm (4.33 in.)
....... 2940 cmé (179 cu.in.)

....... 17,8 : 1
....... 1-2-3

....... 0,35 mm (0.014in.)
....... 0,45 mm (0.018in.)

....... 800 r/min
....... 2460 r/min
....... 2560 r/min

....... 2300 r/min
....... 2400 r/min

....... 1300-2300 r/min
....... 1300-2400 r/min

....... 2160 r/min
....... 2250 r/min
....... 2214 r/min

TECHOM-1445FAFGSP-260687
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Especificaciones

PESOS

Tractores 1445F, 1745F y 1845F sin doble traccion;
neumaticos: delanteros 7.00-12, traseros 12.4-24

Peso sobreelejedelantero . ...................... 756 kg (1667 Ib)
Peso sobreelejetrasero......................... 1000 kg (2205 Ib)
Total ... 1756 kg (3872 Ib)

Tractor 2345F sin doble traccion;
neumaticos: delanteros 7.50-16, traseros 14.9-24

Peso sobreelejedelantero . ...................... 789 kg (1739 Ib)
Peso sobreelejetrasero......................... 1050 kg (2315 Ib)
Total ... 1839 kg (4054 Ib)

Tractores 1445F, 1745F y 1845F con doble traccion;
neumaticos: delanteros 9.00/75-16, traseros 12.4-24

Peso sobreelejedelantero ....................... 890 kg (1962 Ib)
Peso sobreelejetrasero......................... 1000 kg (2205 Ib)
Total ... 1890 kg (4167 Ib)

Tractor 2345F con doble traccion;
neumaticos: delanteros 7.50-18, traseros 14.9-24

Peso sobreelejedelantero . ...................... 890 kg (1962 Ib)
Peso sobreelejetrasero......................... 1050 kg (2315 Ib)
Total ... 1940 kg (4277 Ib)

Peso maximo autorizado
(todas las versiones) ..............u ... 3400 kg (7496 Ib)

Peso maximo vertical estatico
—enlabarradetiro ........... ... . .. . . . . . ..., 1300 kg (2866 Ib)

TECHOM-1445FAFGSP-211287
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Especificaciones

PESO MAXIMO AUTORIZADO SOBRE LOS EJES
NOTA: Los pesos maximo autorizados sobre los
ejes no se refieren a la carga maxima
que soportan los neumaticos, sino a la
distribucién de peso mas conveniente.

Eje trasero, version baja

—con neumaticos

11.2R24 114 A8 . .. ... 2360 kg (5203 Ib)
124R24 119 A8 . ... .. 2700 kg (5952 Ib)
145R20sincamara ..............ci it 2700 kg (5952 Ib)
380/70R24 125 A8 . .. ... . 2700 kg (5952 Ib)

Eje delantero, version baja
sin doble traccion

—con neumaticos
B6.50-166 PR ... ... . 1350 kg (2976 Ib)
7.00-126 PR ... 1350 kg (2976 Ib)

Eje delantero, version baja
con doble tracciéon

—con neumaticos

6.50-166PR ... ... . 1350 kg (2976 Ib)
9.0/75-166 PR . ... ... 1350 kg (2976 Ib)
10.0/76-16.36PR . ... ... .. . 1350 kg (2976 Ib)
280/60-16.56PR ... ... .. 1230 kg (2712 Ib)

Eje trasero, version elevada

—con neumaticos

112R28116 A8 .. ... 2500 kg (5512 Ib)
124R28 121 A8 ... ... 2700 kg (5952 Ib)
18.6R24 121 A8 .. ... 2700 kg (5952 Ib)
149R24 126 A8 . . ... ... .. 2700 kg (5952 Ib)

Eje delantero, version eievada
sin doble traccién

—con neumaticos
6.50-16 6 PR ... ... . . 1350 kg (2976 Ib)
750-166 PR ... .. 1350 kg (2976 Ib)

Eje delantero, versién elevada
con doble traccién

—con neumaticos

750-186 PR ... .. 1350 kg (2976 Ib)
825-164PR ... ... .. 1350 kg (2976 Ib)
250/80-18 8PR ... ... . 1350 kg (2976 Ib)
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Especificaciones

EQUIPO ELECTRICO

Bateria ........ ... ... . 12V, 92 Ah
Alternador trifasico .. ........... ... .. .. .. ... 14V, 55 A
Motordearranque ............ ... ... ... ... 12V, 3 kW (4 CV)
Conexibnamasa ............covuiineininannennn. negativo
CAPACIDADES
Depésito de combustible . ........................ 40,0 litros (8.8 gal.)
Sistema de refrigeracion ......................... 10,0 litros (2.2 gal.)
Carterdelmotor ......... ... ... ... ... .. . ... 6,0 litros (1.3 gal.)
Transmisién/sistema hidraulico . .. ................. 38 litros (8.4 gal.)
Puentedelantero ............... ... .. .. ... .. .... 4.5 litros (1 gal.)
Carcasa mandos finales (con TDM), cadauna........ 1,3 litros (0,3 gal.)

NIVEL DE SONIDO

Nivel de sonido maximo en el oido del operador
de acuerdo con la norma 86/188EEC.

Medicién del nivel de sonido de acuerdo con la
norma 77/311EEC, anexo Il, con cabina cerrada.

1445F con arco antivuelco2postes ................ 93,0 db(A)
1445F con cabinainsonorizada .. .................. 92,0 db(A)
1445F con cabina con conjunto opcional confort . .. .. 95,0 db(A)
1445F con cabinanormal ......................... 98,0 db(A)
1745F con arco antivuelco2 postes ................ 93,0 db(A)
1745F con cabinainsonorizada .................... 92,0 db(A)
1745F con cabina con conjunto opcional confort ... .. 95,0 db(A)
1745F concabinanormal ......................... 99,0 db(A)
1845F con arco antivuelco2 postes ................ 92,0 db(A)
1845F con cabinainsonorizada .................... 92,0 db(A)
1845F con cabina con conjunto opcional confort . .. .. 96,0 db(A)
1845F concabinanormal ......................... 100,0 db(A)
2345F con arco antivuelco2postes ................ 91,0 db(A)
2345F con cabinainsonorizada .................... : 91,0 db(A)
2345F con cabina con conjunto opcional confort . . ... 94,0 db(A)
2345F con cabinaelevada ........................ 96,0 db(A)
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Nimeros de serie

PLACAS CON LOS NUMEROS DE SERIE

Las figuras siguientes muestran las placas de los nUme-
ros de serie de los componentes principales de un trac-
tor. Los nUmeros y cifras de las placas de identificacién
resultan necesarios para reclamaciones en garantia y pa-
ra pedir repuestos. Por esta raydn anote estos numeros
de serie en los espacios que se facilitan en la parte in-
ferior de cada ilustracion.

SEROM-3640ALSP-190784

NUMERO DE IDENTIFICACION

El nimero de identificacion de producto esta grabado en
el lado derecho del soporte del eje delantero.

FG21869-1445F AF GSP-260687

CHAPA CON EL NUMERO DE
IDENTIFICACION

La chapa con el numero de identificacion estéa situada en
el guardabarros trasero izquierdo, cerca del mando para
abatir las luces traseras.

FG21868-1445FAFGSP-260687

NUMERO DEL MOTOR

El nimero del motor esta grabado en el lado derecho
del motor.

B L107397A

L

L107397A-2140ALSP-001285
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Numeros de serie

NUMERO DE LA CABINA

El nimero de serie de la cabina esta grabado en una
chapa ubicada en el bastidor de la cabina, encima de la
ventanilla trasera.

| FG 21870
FG21870-1445F AFGSP-260687
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Registro del mantenimiento

CUIDADOS CADA 50 HORAS

RROBEN
h

@@D@H

D@D@H

D@D@H

Comprobar el nivel de aceite de la transmisién 'y
del sistema hidraulico, limpiar la copa del filtro de

L112120

aire, comprobar la presion de inflado de los neu-
maticos, lubricar el eje delantero y las ruedas de-

lanteras.

L112120-1550ALSP-010887
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Registro del mantenimiento

CUIDADOS CADA 100 HORAS

e
0j0j0j0i0},) 0)0)0100}) 0/0)0j0}0),) D@@@H D@DM
h h h
Li112121
Limpiar la bateria y comprobar el nivel del electro- cabina, limpiar la valvula de descarga del filtro de
lito, comprobar el nivel de aceite de la traccion aire, comprobar la presion de inflado de los neu-
delantera, comprobar el nivel de aceite hidraulico y maticos, lubricar el eje delantero, comprobar el ni-
de la transmisién, cambiar el prefiltro de la vel de refrigerante.

L112121-1445FAFGSP-110888
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Registro del mantenimiento

CUIDADOS CADA 200 HORAS

D@E@H

D@D@H

D@@@M

D@@@H

E@@@H

Cambiar el filtro de aceite del motor, cambiar el
aceite del motor, comprobar la tensién de la correa
trapezoidal, engrasar el enganche tripuntal, limpiar
la bateria y comprobar el nivel del electrélito, com-
probar el nivel de aceite de la traccidén delantera,

L112122

comprobar el nivel del aceite hidraulico y de la
transmisién, limpiar la valvula de descarga del fil-
tro de aire, comprobar la presién de inflado de los
neumaticos, lubricar el eje delantero, comprobar el

nivel de refrigerante.

L112122-1445FAFGSP-260687

CUIDADOS CADA 300 HORAS

D@D@M

5

D@@@H

i

D@E@M

i

D@@@M

i

D@@@M

i

Cambiar el filtro de carbén activado de la cabina.

L112126

L112126-1445FAFGSP-110888
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Registro del mantenimiento

CUIDADOS CADA 500 HORAS

o

T IO ﬂ

D@@@H

D@@@M D@@@M

aj == 1

Limpiar el filtro de aceite de la transmision y del
sistema hidraulico, limpiar la bomba de alimenta-
cidén, comprobar las mangueras de admisién de ai-
re, medir el régimen del motor, comprobar los ta-
qués, limpiar la bateria y comprobar el nivel del
electrolito, comprobar el nivel de aceite de la

L112123

traccién delantera, comprobar el nivel de aceite de
la transmisién y del sistema hidraulico, limpiar la
vélvula de descarga del filtro de aire, comprobar

la presion de inflado de los neumaticos, lubricar el
eje delantero, comprobar el nivel del refrigerante.

L112123-1445F AFGSP-260687

CUIDADOS CADA 1000 HORAS

D@D@M D@D@H D@@@H

aj|== 1

D@@@M D@@@r))

]

Cambiar el aceite de la transmision y del sistema
hidraulico y cambiar los filtros de aceite, cambiar
el filtro de combustible, cambiar el aceite de la
traccién delantera, comprobar el motor de arran-
que, limpiar la bomba de alimentacién, comprobar
las mangueras de admision de aire, medir el régi-
men del motor, comprobar los taqués, cambiar el

L112124
aceite del motor, cambiar el filtro de aceite del mo-
tor, comprobar la tensién de la correa trapezoidal,
lubricar el enganche tripuntal, limpiar la bateria y
comprobar el nivel del electrélito, limpiar la valvula
de descarga del filtro de aire, comprobar la pre-
sion de inflado de los neumaticos, lubricar el eje
delantero, comprobar el nivel del refrigerante.

L112124-1445F AFGSP-260687
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Registro de mantenimiento

CUIDADOS CADA 2000 HORAS

010/0/0/0),
h

7

D@E@M

7

D@@@M

7

D@@@H

i

D)D)ID)D»

i

Comprobar los inyectores, cambiar el aceite de la
transmision y del sistema hidraulico y cambiar los
filtros de aceite, cambiar el filtro de combustible,
cambiar el aceite de la traccion delantera, compro-
bar el motor de arranque, limpiar la bomba de ali-
mentacion de combustible, comprobar las mangueras
de admision de aire, medir el régimen del motor,
comprobar los taqués, cambiar el aceite del motor,

L112126

cambiar el filtro de aceite del motor, comprobar la
tensién de la correa trapezoidal, engrasar el en-
ganche tripuntal, limpiar la bateria y comprobar el
nivel del electrolito, limpiar la valvula de descarga
del filtro de aire, comprobar la presion de inflado
de los neumaticos, engrasar el eje delantero, com-

probar el nivel de refrigerante.

L112126-1445F AFGSP-260687

CUIDADOS CADA PRIMAVERA Y OTONO

D}D@@M

D@@@M

DJDJID@M

D@E@M

D)D@@M

ﬂ

Cambiar el aceite del motor

L112125

L112125-2140ALSP-010885
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Registro de mantenimiento

CUIDADOS CADA 2 ANOS

D@@@M D@@@H @@@@M DJIDJD@H

D@@@H

Cambiar el termostato, vaciar, enjuagar y rellenar
el sistema de refrigeracion.

L112126

L112126-940BLSP-010286
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El servicio John Deere le mantiene en marcha

REPUESTOS JOHN DEERE

II“D.O‘\
3
[

NELL

Le ayudamos a mantener su maquina en marcha propor-
cionandole los repuestos originales JOHN DEERE con
rapidez.

Il

1

Tenemos a su disposicion el surtido mas completo y
variado para anticiparnos a sus necesidades.

TS100-ESPDASP-200488

HERRAMIENTAS ADECUADAS a_
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Nuestro Departamento de Servicio dispone de herramien-
tas de precision y de los dispositivos de comprobacion
mas adecuados para localizar y reparar averias con ra-
pidez y eficacia ... para ahorrarle a usted tiempo y

dinero.

MECANICOS ENTRENADOS

Para los mecanicos de JOHN DEERE nunca acaba el
estudio.

Atienden con regularidad a cursillos de entrenamiento
para el conocimiento completo del equipo y de su repa-
racion.

¢Resultado?
Experiencia en la que usted puede confiar.

RAPIDEZ EN EL SERVICIO

Nuestra meta es proporcionarle un servicio rapido y
eficaz cuando y donde lo necesite. :

Podemos efectuar las reparaciones en el campo o en el
taller, segun las circunstancias.
Venga a vernos. Confie en nosotros.

La superioridad del servicio JOHN DEERE:
Acudimos cuando nos necesita.
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